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Une silhouetle gracieuse et classique, allide aux per-

formances ol au conferl. (Phete E. Quémiré-Milken.)

'EST en 1967, lors des épreuves de
la One Ton Cup courue au Havre,
gue Cybéle sefitconnaltre. Dessiné

par Stephens el construit par un chantier
scandinave, ce 22 pleds devait se distin-
guer entre les mains de son propriétaire,
e doctaur La Goff, et de I"équipe d'Alain
Maupas en remportant la seconde place
de l'épreuve. En fait, Optimist dessing
pae Dick Carter ne devait I'emporter que
de peu ot, jusqu'h la demiére minute, le
suspense fut intense.

Cybéle émigra ensuite en Méditerranée
pour y pratiquer plus encore la croisiére
que la course mals voila que nows revient
aujourd’hui de Finlande, une wversion
revue et modifiée du méme bateauw, le
Swan 36. Réalisé par les chantiers finlan-
dais Nautor-Ky, le Swan 38 est importé
en France par la Société du Pori de
Plaisance de Toulon el nous avens pu
effectuer les essals du bateau durant
prés d'une semaine.

Trés élégante & contempler & saec, la
caréne se distingue par des transversales

plutét profondes gqui annoncent un déve-
loppement important et aussi par son
mystérieux volume — le sheg — implanté
en avant du safran séparé et desting,
d'aprés 'architecte, & mieux gulder les
filets d'eau en sortie et aussi & augmen=
ter #n qualque sorte la portance de la
voible en tant guélément anti-dérive.
Pour une longueur hors tout de 10,98 m,
la flottaison est de 7,88 m alors que cor-
tains 22 pieds atteignent 8,2 m. Avec
2,97 m, le bau est modéré &t ne comes-
pond pas tellement aux tendances ac-
tuelles qui poussent & des largeurs de
plus en plus impressiennantes. Quant au
tirant d eau, il est de 1,83 m et le dépla-
cement théorigue de 6 490 kg comprend
un lest de 3630 kg de plomb.

La coque ainsi que le pont sont réalisés
en stratifié de polyester d'aprés les
narmes recommandées par le Lloyd's
pour I'obtention de la cote 101-A, Le pont
est recouvert ensuite de lattes de teck
tandis que les superstructures sont habil-
Ites du méme bois. Le gréement est




simple : un mit en alliage léger avee une
seule paire de barres de fléiche, deux
paires de bas-haubans avant et arriére
et un pataras unique branché sur le fube
central du balcon arriére ef muni par
ailleurs d'un rideir a welant.

Les aménagements comprennent un
poste avant garni de deux couchettes at
un lavabo faisant face a un comparti-
ment W.-C. Dans le carré, on a le cholx
entre deux styles d'aménagements. Dans
le premier cas, une dinette implantée
sur babord fait face & une longue cuisine
cccupant le eentre tribord tandis gue dans
la seconde wersion, deux coucheties
sur babord et une couchette sur tribord
encadrent la table, alors gue la cuisine
est reportée aux cotés de la descente,
également sur fribord. Dans les deux
cas, la table & cartes est située sur ba-
bord face 4 la marche, devant une cou-
cheite-cercueil s'enfoncant largement
sous le cockpit. Le bateau que nous
avons essayé était équipé de la version
dinette et, bien gue nous ne soyons pas
a4 I'ordinaire favorable & ce style d'amé-
nagements, force nous a été de recon-
naitre son agrément puisque, méme &
la mer, on dispose malgré tout de quatre
couchettes ulilisables au centre de
bateauw.

Le moteur est un Volve Penta MD.II
Diesel ot les winches seront sur les pro-
chains bateaux des Barlow deux vitesses.

POUR LE CROISEUR

— Lraspect général est classique et élé-
gant. Avec son franc-bord modéré et
sa tonture légérement marquée, le Swan
36 flatte & la fois le regard et "amour-
propre de son proprietaire.

— La finition et la présentation géndrale
sont de bon aloi. Les inox paraissent de
bonne qualité et le beau pont en teck
est doux & regarder ainsi gqu'a arpenter.
Intérieurement, la finition est simple
mais le teck abonde et I"'ensemble est &
la fois clair et accueillant.
—Ta coque tangue forf peu auw prés,
roule modérément au vent arriére et ses
mouvements sont toujours sans brufa-
hita.

— LCa puissance de la caréne est large-
ment suffisante pour atteindre en toules
circonstances des vitesses satisfaisantes
sans gite exagérée et les changements
de voilure sont peu fréquents.

— Grice sans doufe a la douceur des
mouvements ainsi qu'a la hauteur de
son franc-bord avant et & la présence
d'una hileire ceinfurant totalement le
cockpit, le Swan mouille peu.

= Le¢ haubanage pro en « corde a
piano » ne présenie pas, a nolre avis,
un interéf suffisant si I"on tient comple
de son prix de revient et des difficultés
de réglage qu'il fait naitre presgu’inévi-
tablement, Peut-détre peut-il se justifier
pour la course en ce qui concerne le
gréement longitudinal mais certaine-
ment pas dans le sens transversal.

— Avec ses guatre brins, le palan de
grand-voile actuel manque de puissance,
a moins d'aboutir & un winch. Ce mon-

tage est dailleurs prévo au priz d'une
coertaine complication dans le circuit de
grande écoute,

— Le cockpit est vaste, confortable et
cing & six personnes pesuvent aisément
y trouver place en croisiére par beau
temps.

— L'actuelle barre franche #st encom-
brante en raison de sa longueur et il
semble prévu de livrer les bateaux dans
le futur avec une barre & roue.

— Le moteur diesel Volvo monté en sérle
se trouve situé sous le siége arriére de la
dinette. 1| est tris discret en ce qui con-
cerne les bruils ef vibrafions et suffisam-
ment puissant pour un usage normal.
Le bateau esl trés maniable au moteur,
méme an marche amiére et la consom-
mation parait insignifiante.

= Le poste avant est assez vaste pour

POUR LE

= L'équilibre de la coque est excellent
quelle que soif INmperfance de la gite
ot ce, jusgu'a metire I'hileire de roof dans
I'eau, Au priés, la barre est plutdt ferme
mais elle demeure toujours dans 'axe.
= Au louvoyage, le cap pratiqué est seu-
vent étonnant, avec une vilesse satis-
faisante. Le Swan semble particuliére-
ment doué pour « piper » & morl s le
besoln &'on Tall senlir, sans perdre de la
vitesse ni accroitre sa dérive,

= L'équilibre général est tel que le ba-
teau peut faire du pris, aussi bien sous
grand-voile gue sous géncis seul mais
c'est la seconde combinaison qui per-
met d'ebtenir la plus grande puissance.
— Bateau de prés par excellence, le
Swan dolt étre sougué & mort dans [a
brise el ce sont les derniers cenfiméires
découte gui le font littéralement démar-
rer. Ainsi, les winches d'écoute Lewmar
montés sur le bateau d'essal n'étalent
pas assez puissants et il semble d'ail-
leurs gu'a l'avenir, des Barlow seront
montés en série.

— Bien gue des voiles mal adaptées ne
nous aient pas permis de vérifler absolu-

constituer une wvéritable petite cabine
avec deux coucheties el le grand capot
avant |"éclaire abondamment, grice &
son panneau de plexi.

= Malgré le bau maxi modérd, la dinette
est trés agréable et elle peut éfre réelle-
ment wutilisée par I|"égquipage entier,
méme si tout le monde désire prendre
simultanément son repas.

— Le centre tribord est réservé en entier
i la cuisine dont le préposd n"avra cerles
pas & se plaindre en raison des surfaces
de travail et des volumes de rangement
mis &4 sa disposition. Toutefois, il serait
priférable, sur un bateau de ce style,
de monter en série un réchawvd avee four.
— En régle générale, les volumes de
rangement sous forme de tircirs ou de
caissons, sont nombreux et peuvent
satisfaire tous les besocins normaux.

COUREUR

ment le fait, il nous a semblé que les
performances au prés par tout petit
temps, étaient trés intéressantes.

— Bien que les performances aux allures
portantes solent satisfaisantes, le ba-
teau tarde longtemps a partir avee les
lames et il répugne en général & dépasser
sa vitesse limite théorigue.

— Au venl arriére, le spi est assez bien
supporté si le barreur est capable de
contréler le bateau sans amplifier au
safran toute tendance au roulis pendu-
laire.

— Aussi bien en ce gui concerne I'équi-
libre & la gite que I'efficacité du plan de
dérive, il ne semble pas que la caréne
du Swan se ressente de I"absence d'un
trimmer.

= La béme 4 rouleau montée sur le ba-
teau que nous avons essaye, ne permet
pas, sitdt gue I'on doit réduire de la toile,
d'obtenir une grand-voile de forme satis-
faisante, cela avec un halebas de béme
eéfficace. |l existe maintenant des métho-
des et un matériel permettant des prises
de ris ultra-rapides, cela aussi hien pour
la croisiére que pour la course.

Souqué au prés, le Swan 36 développe une puissance parfois |mpres-
sionmanie. A remarquer le confort du cockpit. (Phote E. Quémérd-Mikon.)
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Le plan de vailure est moderne mais em conservant
des proportions normales. (Phote A. Correler.)

Longueur hors tout : 10,98 m. — Flottaison : 7,88 m. — Baw : 2,97 m.
Tirant d'eau : 1,83 m. — Déplacement : 6 430 kg. — Lest plomb : 3 630 kp.
Surface de voilure : 50,60 m.

Prix : I71 766 F T.T.C. entibrement équipé, avec moteur diesel Velvo, foc &t B, V,
Architecte Sparkman et Stephens,

Impértaleur : Sociétd du Pert de Plaisance de Toulon,
avenue de I'Infanterie de Marine. B.P. 5. — TOULON (83.).
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Li valuma habitable est important. La table est icl repliée ainsi que le dossior
de la banguette qui, déployé vers le haut, forme une couchetie supérieure wtilisable
i la mer. On pourralt aisément aménagé le verso de I"échelle de descente en pla-
card & cirés et & bettes.
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1. = COUCHETTES
2, - CUISINE
3. - TABLE A CARTES

4. - COMPARTIMENT TOILETTES
5. - MOTEUR L

Dans 35 neuds

do mistral,

ln bateau demeure
remarguaklement sec
et tranquille.

{Photo A. Corroler.)

I. La table i cartes
sl waste ol son
pied contient
Musleurs tirairs
blen wtlles pour le
stockage du patil
maliriel. Le moteur
w0 irouve sous la
partie de la
banquetie située au
premier plan,

2. La cuising esi
trés vaste ef permet
de travailler
eonfartablement.
Sur Févier,

deux pompes, aau
dowce &t pau mer,

3. L accastillage

asl le plug souvent
robusta, Ainsi,

b ferrure @ dtrave
comprend un deuble
point d'=mure
campasf ie deux

goupillos & verrowillnge

ultra-rapide,
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