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‘ Luxusyachten vom Polarkreis N

innischen Kunststoff-Swans und -Balfics mit ihren Teakstabdecks und luxuriésen
lelhelZInterieurs haben sich weltweit als Mercedes und BMW des Yachtbaus etabliert. Zu
. seherrsind sie in Deutschland nur auf der Hamburger Bootsschau (ab 17 Oktober),
die in der finnischen Bootsbaubranche traditionell als wichtigste Bootsschau Europas gilt. Die
erste Swan wurde vor nunmehr zwanzig Jahren ausgeliefert, die erste Balfic sieben
chre spéter. Mit zusammen Uber funfhundert Leuten und einem gemeinsamen Jahresumsatz,
der mittlerweile auf die hundert Millionen Mark zustevert, haben die Swan-Werft
Oy Wilh. Schauman AB Nautor und die Baltic Ltd. ihren Standort Pietarsaari in-der Néhe
des Polarkreises zum gréBten: Luxusyachtbauzentrum der Welt gemacht:

Foto: Oy Wilh. Schauman AB Nautor

Von Kai Kriiger
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Fotos: Oy Wilh. Schauman AB Nautor, Zeichnungen: Jan Rasmus Mahler

Der Salon und
eine probeweise
gebaute Einrich-

tungs-Sektion der

,Garuda”. Der
dreispantige Alu-

Ringrahmen
fangt die Rigg-
lasten auf. Der

Blick in den

Maschinenraum
zeigt den groBe-
ren der beiden

Generatorsdtze,
Die groBte aller Swans,

die 31,10 Meter lange
Nautor 102 in Kohle-
Kevlar-Sandwich, ist
ein Einzelbau fur den
Offenburger Verleger
Franz Burda, der Welt-
reise-Absichten hat.

Nach einer 90000-Meilen-Welt-
reise mit seiner Swan 76 (23,26 m
Liia) wollte der Eigner fiir seine
zweite (Burda: ,Nach Siiden, bis
die Butter schmilzt, dann rechts
ab.’) nur drei Meter langer bauen.
Doch der von Konstrukteur Ron
Holland hinzugezogene Yacht-
Stylist John Bannenberg, ein in
London lebender Australier, iiber-
zeugte Burda von einer kompro-
mifllos gebauten und ausgestatteten
High-Tech-Megaslup iiber 30 Meter
Lange, zu bauen in vakuumlami-
niertem Kohle-Kevlar-Sandwich-
laminat.

Nautor stieg ein und baute Bur-
das neue ,,Garuda®, das grofite je in
dieser Technologie gebaute Schiff,
in nur anderthalb Jahren. Der Eig-
ner nach der ersten Saison: ,,In
Design und Technologie das Non-
plusultra. Das Schiff lduft bei neun

Nautor 102 ,,Garuda’’: Komfortabel um die Welt

Knoten Wind schon seine vierein-
halb Knoten.

Die Hauptmaschine, ein
Wizeman-Mercedes-Diesel, bringt
550 PS. Zwei Generatorsitze erzeu-
gen Strom in 12, 240 und 440 Volt,
unter anderem fiir die méchtigen
Hydraulikpumpen, die Rollreffs,
Winschen, zwei herausklappbare
Heckgangways, den versenkbaren
Cockpittisch fiir zwolf Personen
und anderes bewegen. Um alles sti-
listisch zu integrieren, haben Hol-
land, Bannenberg und Nautors Ing-
mar Granholm einen Tag lang mit
Kiichenmessern ein Tonmodell des
Schiffes bearbeitet.

Da Burda seine Géste gern selbst
bekocht, befindet sich die Pantry
im Salon, verschwindet aber nach
dem Servieren auf Knopfdruck hin-
ter einer hydraulisch hochfahrbaren
Trennwand. Die Stammbesatzung
(Kapitdn, Maschinist, Bootsmann,
Koch und Steward) hat vorn ihre
eigene Pantry und Messe.

Von der Einrichtung in eigens ge-
schlagenem Schwarzwald-Herbst-
buchenfurnier wurde zunichst eine
Sektion auf Probe gebaut. Blaues
Leder und polierter Stahl ergédnzen
das Inneneinrichtungs-Design. Die
Elektronik ist komplett einschlief3-

e

lich finf Stereo- wund drei
TV/Video-Sitzen, Farbradar und
Videoplotter auf Cockpit-Monitor,
und Kollisionsalarm.

Die Baukosten fiir ein Schiff die-
ser Grofle und Ausstattung liegen
laut Nautor zwischen 10 und 15
Millionen Mark.

Technische Daten

Lange Uber alles 31,10 m; Linge
Wasserlinie 26,23 m; Breite 7,32 m;
Tiefgang 3,20 m; Verdréngung
140,00 t; Ballast 32,00 t; Segelfla-
che am Wind 460 m?”.
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Pictarsaari liegt [FEINISTES
zwischen Island m“lsq
5

und  Sibirien.

Bis zum Polar-

kreis sind es nur noch 250 Kilo-
meter; eine Stadt wie Moskau
mit ihren vielen Fellmiitzen liegt
tausend Kilometer weiter siid-
lich. ,Wenn du hier im Winter
bei minus 40 Grad aus dem
Flieger steigst“, sagt Walter,
»dann denkst du, der Satz Oh-
ren ist weg.

Walter Meier-Kothe, Admi-
ral’s-Cup-Segler aus Rellingen
bei Hamburg (,Espada®), ist
Baltics alter und, nach dreijahri-
ger Abstinenz, wieder neuer
Deutschland-Vertreter. Wir sind
zusammen nach Pietarsaari ge-
flogen und stehen nun wie be-
stellt und nicht abgeholt in einer
weillen Plastikbaracke auf einer
griinen Wiese, im Flughafenge-
baude.

Keine Ahnung, wie wir hier
wegkommen. Die paar anderen
Passagiere sind schon abgeholt,
Bus oder Taxis keine in Sicht, es
ist schon Abend und der Ort
selber noch rund fiinfzig Kilo-
meter weit weg. Hier soll nun
das Luxusyachtbauzentrum der
Welt sein? ,lall man® sagt
Walter gemiitlich, ,es wird
schon was passieren.”

JHallo% tont eine Frauen-
stimme leise hinter unseren
Riicken. Aha. Walter stellt die
Dame vor, Tua Thylin aus dem
Baltic-Biiro. Tua fahrt, wie sich
bald zeigt, einen etwas unaufge-
rdumten Uralt-Saab, der reich-
lich nach Benzin stinkt. So was
sei ihr egal, sagt Tua. Hauptsa-
che, er springt im Winter sofort
an, das sei hier das wichtigste.

Wir fahren erst iiber Schotter,
dann Asphalt durch eine Land-
schaft aus Wald, Wasser, Moor
und gelegentlich ein paar Fel-
dern. Die vereinzelten Hauser
sind, wie es sich fiir hier oben
gehort, meist aus Holz und rot-
braun gestrichen. Eigentlich
miifte ein Elch tiber die Chaus-
see trotten, denke ich. Komms
aber keiner.

Pietarsaari ist tiberraschend
grof} (40 000 Menschen leben i
Ort und um ihn herum) und
von einzelnen Hausern und des
holzernen Altstadt abgesehen
nicht eben schon. Aber blitz-
blank geputzt. Mittendrin stefs
die, wer hitte das hier vermutst.
mittlerweile zweitdlteste Zigas
ren- und Zigarettenfabrik des
Welt, Strengberg mit der Marks
Colt: eine strenge, frithkapitali-
stische Arbeiterkaserne, die au’




Letzte Arbeiten
an Bord der
,Naos”, in Salon
(oben) und
Eignerkammer
(unten). Der
Generator sitzt
unter dem
Durchgang zur
Eignerkammer.
Zur Besegelung #*
gehért ein

400 m? groBer
Blister.

Fotos: Peter Neumann/YPS
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Die Baltic 83, die groB-
te von Baltic bisher ge-
baute Yacht, entstand
als Einzelbau und ist als
reine Fahrtenyacht fir
schnelle Blauwasser-
reisen konzipiert.

Das Temperament der ,Naos®
gleicht dem einer Maxi-Rennyacht.
Schon wihrend der ersten Probe-
fahrten in treibendem Eis kam die
Konstruktion von Sparkman & Ste-
phens, New York, am Wind auf
iiber elf Knoten, raumschots unter
Blister auf mehr als 14 Knoten. Da-
bei lief das Schiff sich wie auf
Schienen steuern. Rad und Ruder-
quadrant sind grof3, Kraftaufwand
und Radausschlidge gering. Alle Se-
gel sind hydraulisch reffbar; zwei
Mann geniigen, das grofle Schiff
unter allen Bedingungen zu bedie-
nen.

Das Layout von Deck und Innen-
einrichtung stammt aus dem haus-
eigenen Konstruktionsbiiro von
Baltic. Verantwortlich fiir den inno-

vativen Baltic-Stil ist Tor Hinders,
einer der fiinf Baltic-Mitbegriinder,
die ja vorher alle bei Nautor waren.
Hinders’ Arbeit war mitentschei-
dend dafiir, daf3 der britische Auf-
traggeber sich fiir Baltic entschied.
Mit viel Sachverstand und See-
Erfahrung hat er eigene Vorstellun-
gen in die Raumaufteilung einge-
bracht.

So wurden nur zwei Géstekabi-
nen verlangt, was viel Platz unter
Deck bringt. Der Eignersalon
gleicht eher einer Suite. Er hat einen
eigenen Niedergang. Vor dem gro-
fen und hellen Salon wurde quer
iiber die ganze Schiffsbreite eine
perfekt ausgestattete Kombiise ein-
gebaut. Davor wohnt die Crew,
kaum schlechter als die Géaste und
mit eigenem Niedergang. Das Vor-
schiff ist Werkstatt und Stauraum,
mit Rohrkojen fiir eine zusatzliche
Uberfiithrungscrew.

Uberfliissigen Luxus gibt es
nicht, wenn man von der kompak-
ten Stereo-Anlage in jeder Kabine
einmal absieht. Die Navigation ist,
ungewohnlich fiir eine Yacht dieser
Grofle, nur sparsam, dafiir aber

b)) En'g_nerf:f i 1
b |[Kamme

D

Lo/t

Baltic 83 ,,Naos’’: Schnelle Blauwasserreisen

sinnvoll mit Elektronik ausgeriistet.
Man hat, was man braucht, aber
nicht mehr. Fiir einen weltweiten
Einsatz ist das hochst praktisch.
Die Bauzeit betrug zwei Jahre.

Technische Daten

Lange Uber alles 25,30 m; Lange
Wasserlinie 20,88 m; Breite 6,28 m;
Tiefgang 3,40 m; Verdréngung

45,00 t; Ballast 17,00 1; Segelficiche
am Wind 285 m?.
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das Jahr 1762 FEINISTES
zuriickgeht und FlNlea

immer noch in — e
Betrieb ist. -

Blof3 von Hafen und Werften
ist nichts zu sehen. Statt dessen
liefert Tua uns im Hotel Fontell
ab, wo ich mich im zweiten
Stock plotzlich doch an Bord
einer Yacht wiederfinde: im
HBaltic-Zimmer®, einem iiber-
dimensionalen Eignersalon, den
die Baltic-Werft hier zur Ein-
stimmung ihrer Kundschaft aus
Unmengen von seidenmatt
lackiertem Edelholz gebaut hat.

Dann gehen wir essen. Pieh
Dschieh fiihrt uns um die Ecke
in Pietarsaaris feinstes Restau-
rant, wo zu Lachsfilet, Krons-
beerenlikoér und Foxtrott auch
getanzt wird, vorwiegend mit
Damenwahl und ohne Chance
Zu entrinnen.

Pieh Dschieh wird auch Pig-
gy oder Peh Geh genannt, heifit
Per Goran Johannson, ist einer
der fiinf Baltic-Begriinder und
fir ~Neuentwicklungen und
Marketing zustindig. Auller-
dem ist er der Sprecher, nein
Redner des Unternehmens.
Man sagt ja, ein Finne, der auf
eine Frage vom Morgen schon
am Abend eine Antwort gibt,
sei geschwitzig. PG, grofige-
wachsen und vom vielen Spe-
senessen ganz gut beieinander,
ist das krasse Gegenteil. Viel-
leicht, weil er aus einem Fischer-
dorf bei Pietarsaari stammt, wo
sich, wie er sagt, nachmittags
immer alles am Strand bei den
Booten traf und redete,

Daf} ich zuerst bei Baltic lan-
de, ist Zufall und hédngt aus-
schlieflich mit den Terminka-
lendern meiner Gastgeber zu-
sammen. Die Baltic-Werft liegt
zwanzig Kilometer nordlich vos
Pietarsaari auf der Halbinsel
Bosund inmitten einer rechi-
eckig gerodeten Lichtung, auf
der sich nachts, nehme ich an
die Polarfiichse tummeln.

Es gibt eine Biirobaracke und
sechs Hallen, von denen die vies
alten, kleinen wie langs durch-
geschnittene Rohren auf dem
Waldboden liegen und die newe-
ste, hochmoderne das Forma
eines halben Fufiballfeldes hat
150 Leute werden beschéftigt
umgerechnet 25  Milliones
Mark im Jahr umgesetzt.

Vor der Biirobaracke habes
sie neben der finnischen und des
Firmenflagge auch die bundes
deutsche gehifit. Wenn das kes
ne BegriiBung ist. In der Yachs
bauhalle interessiert mich mess
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m noch als die

Schiffe der Luft-
ot kissentransport
-l TR derselben, von

dem ich schon gelesen hatte.

Ganz einfach: Der Betonbo-
den der Halle ist mit Kunstharz
spiegelblank  versiegelt.  Die
Luftkissen entstehen in Gum-
mischiirzen, die in den unten
offenen U-Profilen des stéhler-
nen Kielblocks liegen. Oder in
den Unterseiten von flachen,
quadratischen Stahltellern, die
unter die Rumpfbocke gescho-
ben werden konnen.

Die Luft fliefit aus einem
Kranz von Diisen in die eben-
falls unten offenen Gummi-
schiirzen und driickt Bock und
Fracht um jenen winzigen Spalt
hoch, durch den sie entweicht.
Herbeigefiihrt wird die PreBluft
iiber einen langen Schlauch aus
der Kompressor-Anlage, die sich
in der Halle befindet.

So l4Bt sich zum Beispiel ein
sechs oder auch acht Tonnen
schwerer Kiel von einem einzi-
gen Arbeiter haargenau unter
einen im Bock gelagerten
Rumpf dirigieren, hydraulisch
hochfahren und in aller Sorgfalt
ausrichten, bis er fehlerfrei sitzt.

Woanders wird der ganze
Rumpf von einem Kran ange-
hoben und auf den Kiel nieder-
gelassen, wobei mehrere ander-
weitig abgezogene Leute ihn so
gut es geht ausrichten miissen.
Dabei haben sie es grundsétz-
lich eilig, an ihre eigene Arbeit
zuriickzukehren, so daf3 schief-
sitzende Kiele keine Seltenheit
sind.

Fasziniert bleibe ich vor dem
Teakdeck-Spezialisten  stehen,
dessen heute kaum noch be-
zahlbare Kunst man nur noch
selten beobachten kann. Da
steht er in der Lukenoffnung ei-
nes GFK-Decks und pafit Stab
fiir Stab zwischen Fischung und
Leibholz ein, wie die Stabeinfas-
sungen mittschiffs und auflen
heilen. Freihdndig werden mit
der kopfiiber gehaltenen Stich-
sdge Bogen in kurze Zwischen-
stibe geschnitten, jeder Stab
wird angelegt, nachgearbeitet,
wieder angelegt, abgeldangt, an-
gebohrt und von Hand ver-
schraubt — nur um, wenn das
ganze Deck fertig ist, wieder
losgenommen und in frisch ver-
strichenem Epoxidharz neu ver-
schraubt und dann vergossen zu
werden.

Die Baltic\Werft und
ihre drei heute noch
engagier’ren Mitbe-
grinder: der bérti-
ge Designer Tor
Hinders, der kleine
Bootsbaumeister
Jan-Eric Nyfelt und
Werftsprecher Per
Gbran Johannson.
Unten Balfics hy-
draulischer Kielmon-
tagebock. Er rutscht
auf einem Luftkis-
sen, das im unten
offenen U-Profil des
Stahlrahmens er-
zeugt wird.

FAHRTENSEGLER

PROBESEGELN AUF DER MESSE

NE[IE Yachten unterschiedlichster

Grofe. Ausfithrung und Herkunft gibt es viele.
Aus unserer iither 20jihrigen Erfahrung haben
wir uns entschieden. Ihnen nicht nur die Pro-
dukte einer einzigen Werft anzubicten. son-
dern haben fiir Sie bereits eine Auswahl ver-
schiedener Hersteller in unser Vertrichspro-
gramm aufgenommen. Sowohl Segelyachten
als auch Motorsegler. Ob klein oder grofs. Oh
Serien- oder Einzelbau.

Schauen Sie rein. zB. in Halle 4 aul der Hanse-
boot oder kommen Sie - 20 Autominuten vom
Messegelinde entfernt — direkt ins Yachtzen-
trum Hamburg. wo Sie sogar Probesegeln
kénnen.

Der richtige Partner fir Ihr Boot

Hein-Sass-Weg 16 (Am Steendiekkanal), 2103 Hamburg 95
(Finkenwerder) Tel. 040/7428081, Tx. 2173162, tagl. gedffnet

GEBRAUCHTE s....

und Motorboote werden von uns im Yachizen-
trum Hamburg in grofser Zahl in unserer stéin-
digen Gebrauchthootausstellung angeboten.
Im Frithjahr und im Herbst - jetzt vom 3.10.-
31.10.87 - veranstalten wir den "Hamburger
Bootsmarkt™. Die grofde Messe fiir Gebraucht-
boote - aul Land und im Wasser. Der einzigar-
tige Gebrauchthootmarkt und ideale Platz fiir
Kiunfer und Verkiufler mit hunderten von An-
gehoten. Die richtige Bootsmesse fiir den Ein-,
Um- und Aufsteiger.

Teilnahme. Besuch und Probesegeln ist ko-
stenlos. Anbieter —auch jetzt noch = bitte rasch
Kontakt aufnéhmen.

HAMBU R
BOOTS KT

die Messe filr Gebrauchtboote - auf Land und im Wasser
Hein-Sass-Weg 16 (Am Steendiekkanal), 2103 Hamburg 95
Finkenwerder), Tel. 040/7428081, Tx. 2173162, tagl. geoffnet

YACHTEN. 5 e ster go

braucht. Schauen Sie rein. Wenn Sie vorab
Informationen haben mochien, Coupon ans-
gefiillt zuriicksenden, Wir machen  lhnen
prompt ein giinstiges Angebol.

[ Ieh interessiere mich fiir ein Neuboot und zwar:

Marke:
Grofde:

O Ich suche ein Gebrauchtboot und zwar:
O Hl‘;_'l'”)m’vl 0 .\]nlul'}:u'hl
Grofde Preisidee:

O Ich méchte mein Boot im "Hamburger
Bootsmarkt” verkaufen.

Bitte senden Sie mirein Datenblatt. Vorabinfo:

Typ:

Bji— Preisidee:

8| Birte Absender nieht
CO l P()N vergessen und sofort
einsenden an:

|
I
|
|
|

YACHTZENTRUM  [lcisoWeg 16\
— BURG 2103 Hamburg 95

aecaind
GroBte standige Bootsaussteliung __ __

Hanseboot: Halle 4, Stand 4023/4034, Halle 10, Stand 10005 - und in der Vverkaufsmarina: Yachtzentrum Hamburg




PG ist ganz ungliicklich tiber
aein Interesse an Teakdecks
nd beginnt, von einem. ,neuen
rend“ zu reden, vom ,grof3en
vachbarn da driiben“ und auch
on der Notwendigkeit, eigene
tdrken zu haben und zu halten.
Vas PG wurmt: Sein grofler
vachbar Nautor hat das Baltic-
erfahren, Teakdecks in Epoxid
u verlegen, nicht nur nachge-
nacht, sondern nach zweijahri-
en Versuchen in Klimakam-
nern weiterentwickelt und ver-
essert.

Bei Nautor werden die Teak-
1abe nach dem Einpassen ohne
erschraubung vergossen, nach
em Abbinden der Verguf3mas-
¢ wie eine Matte zusammen-
angend wieder aufgenommen
nd dann mit Hilfe einer Va-
uumfolie, unter der die Luft
bgepumpt wird, in frisch ver-
trichenes Harz geprefit.

Das clevere Nautor-Verfahren
st rationeller und gibt den
vautor-Leuten auch noch das
‘erkaufsargument an die Hand,
in Deck ohne Bohrlocher miis-
e auf lange Sicht dichter halten
ls eines mit. Auf diese Masche
vare PG sicher selber gern ge-
ommen.

Am Abend verfestigt sich das
Bild kultivierter, aber eifersiich-
tiger Konkurrenten. Da sitzen
wir im Segelpaviljongen, dem
ortlichen Segelclub, und am Ne-
bentisch — Pietarsaari ist eben
doch ein Dorf - sitzen die
Nautor-Chefs mit ihrem Vertre-
ter aus Texas. Man nickt sich zu
und Dbestellt seine Rentier-
Medaillons, als sei iiberhaupt
nichts. Und belauert sich diskret
mit unsichtbaren Antennen, als
gbnne man sich gegenseitig
nicht das Fleisch auf dem Teller.

Konkurrenten mit
Familiensinn

Aber schon am néchsten
Morgen stellt sich das Konkur-
rentenbild ganz anders dar. Da
sitze ich ndmlich schon wieder
in Tuas Benzindampfer, doch
diesmal mit Tom Blomgren am
Steuer. Tom ist Nautors Mar-
keting-Chef fiir Teile Europas
einschlieflich Deutschland, und
beim Einsteigen sagt er grin-
send: ,Das Auto kennst du ja
schon - Tua und ich leben zu-
sammen, und mein Auto ist
heute in der Werkstatt.”

Tom, der 1971 als Schiffbau-
Ingenieur von der Stidwestkiiste

Finnlands zu Nautor kam, er-
klart jedwedes Konkurrenzver-
halten zwischen Nautor und
Baltic fiir ein Geriicht. Ganze
Familien zdhlt er auf, .die sich
friedlich auf beide Firmen ver-
teilen. Man helfe sich, sagt er,
gegenseitig mit Ersatz- und
Ausriistungsteilen und rede, bei
allem Stolz auf das eigene Pro-
dukt, niemals schlecht vonein-
ander. ,Man kann doch® sagt
Tom, ,dem anderen nicht sein
Existenzrecht verweigern.”

Da muf ich wieder an Baltics
Meier-Kothe denken, der mir
mal anvertraute, wie gut er sich
mit seinen Swan-Kollegen in
Deutschland verstiinde: ,Da
kommen wir schon mal zu ei-
nem Bier oder Telefonat zusam-
men - schon wegen der Kun-
den, die uns ganz gern gegen-
einander ausspielen und das ja
im allgemeinen auch ganz gut
draufhaben. Da muf}t du schon
ganz schon ausgeschlafen sein.”

Das Nautor-Werk liegt zehn
Kilometer landeinwérts in ei-
nem Gewerbegebiet am Wald-
rand von Kallby. Auch hier ist
geflaggt, aber zu Ehren des
Texaners. Und hier ist alles min-
destens doppelt so grof wie bei

Baltic: 370 Leute, 60 Millionen
Mark Jahresumsatz, zwei kleine
und zwei grofie Hallen, davon
eine in vollem Fufiballfeld-
Format, und ein separates Werk
fiir die Inneneinrichtungen.

In den Hallen fallen mir, wie
schon bei Baltic, als erstes die
groflen Beliiftungsrohre und
-hutzen auf. In der Laminier-
halle wird die Luft, so erfahre
ich, neuneinhalbmal pro Stunde
ausgetauscht, um die Reak-
tionsgase abzuleiten. Macht je-
desmal 23000 Kubikmeter
gleich fiinf Millionen Kubikme-
ter Luft am Tag, von der nur 80
Prozent durch Filtern zuriickge-
wonnen wird. So miissen allein
in der Laminierhalle im Winter
regelmifig jeden Tag eine Mil-
lion Kubikmeter Luft von mi-
nus 20 und manchmal minus 40
Grad auf Raumtemperatur ge-
bracht werden. Und zwar zuver-
lassig, weil die Chemikalien und
Reaktionsprozesse derartige Mi-
nusgrade nicht vertragen. Die
Heizkosten sind in Pietarsaari
ein Faktor, von dem man sich
im Rest Europas keine Vorstel-

lung macht.
Bei Nautor rutschen die
Schiffe nicht auf Luftkis-

NAVICO

ladaranlage LDR 9910
- sparsam - und noch
rl

{ Sie sicher ankommen.

UKW-Seefunkanlage
RT 6500

Immer auf Sender - diese elegante,
kompakte Anlage mit Mikroprozes-
sorsteuerung. Zuverldssige, aus-

gereifte Technik.
ach bessere Aufldsung als : :.(;g?[;zzlgzdwnung
bietet APELCO mit d|eser. @ chnelle Kanalwah! mit
 aus der zweltenhGelnemtlon Priorititstaste
J-Rasterscan-Technologie. @ 2-Kanal-Uberwachun
'TOSU"Q:B 480 x 480 Punkte @ progrommierter Such?uuf
H!;:{grg erung @ alle infernationalen Kandle
mdllar!rd stimmung erreichbar
Mrolnischer Peilstrich ’ lselfek:]ivruf-Einrichtung
X ! ieferbar
zublef {ﬂeﬂﬂﬂg @ robustes Aluminiumgehduse

orenalarm @ atiraktiver Preis

2entrierung

mpakt: H 200 mm x

150 mm x T 100 mm
ralsicht: 5,5 kg
omverbrouch weniger als
A= 30W
chleistungsfahige Radom-
tenne mit nur 45 cm @
schluf eines Loran-C-/Decco-
wigators maglich
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Luxusyachten

m aus Kunststoff

Die Bootsbauer von Pietarsaari: Handwerkerstolz, S

m ein - zu einer
| Zeit, als Kunst-
stoff ausschlieBlich der Preis-

senkung diente und als Baustoff

des kleinen Mannes galt.

Doch mit dem genialen Ein-
fall, sich des damals weltweit
fithrenden Konstruktionsbiiros
Sparkman & Stephens (S &S) in
New York als Zugpferd zu be-
dienen, und mit Hilfe der da-
maligen Regattaerfolge der
S & S-Konstruktionen  konnte
der besessene Finne sich kome-
tenhaft durchsetzen - bis er das
gleiche mit sportlichen Kunst-
stoff-Motoryachten des Kon-
strukteurs Don Shead aus Eng-
land wiederholen wollte und da-
mit auf die Nase fiel.

Den Rest gab Koskenkyla ein
ndchtliches Winterfeuer, dem
seine neue Halle, alle Schiffe im
Bau und auch die drei fertigen
auf dem Hof zum Opfer fielen.
Versuche, wenigstens die drei
fertigen mit einem Traktor aus
der Gefahrenzone zu ziehen,
scheiterten am vielen Losch-
und Schmelzwasser. Sie waren
darin festgefroren.

Koskenkyld verkaufte nach

Die Finnen sind die Ja-
aner des Eises. Darin
iegt einer der Grinde,
weshalb es ausgerech-

net am Polarkreis ein
so einzigartiges Luxus-
yachtbauzentrum gibt.

Mit mehr als fiinfhundert Luxus-
yachtbauern ist Pietarsaari grof3er
als andere Zentren dieser Art, etwa
das IJsselmeer mit Huisman in Vol-
lenhove und Jongert in Medemblik,
die Unterweser mit Abeking & Ras-
mussen in Lemwerder oder die Un-
terelbe mit Asmus in Gliickstadt,
um nur einige aus unserer Nachbar-
schaft zu nennen.

Finnland war, genau wie Japan,
noch um die Jahrhundertwende ein
sehr riickstdandiges Land. Es gehor-
te zum Zarenreich und wurde davor
von Schweden beherrscht. Erst als
das Land sich im Zuge der Oktober-
revolution 1917 selbstidndig machen
konnte, wurde in Finnland die all-
gemeine Schulpflicht eingefiihrt.

Seither hat sich der Riickstand,
genau wie in Japan, in einen Vor-
sprung gewandelt. Dem kleinen

Fiinfmillionenvolk am Polarkreis :

stehen heute fiinftausend Schulen
und zwanzig Universitdten zur Ver-
fiigung. Sein Bruttosozialprodukt
ist, auf die Bevolkerungsstirke be-

Fotos: Oy W

Schauman AB Nautor

zogen, dank moderner Industrien
auf Gebieten wie der Computer-,
Kommunikations- und Gen-Tech-
nologie mit dem der Bundesrepu-
blik vergleichbar.

Pietarsaari liegt zudem inmitten
eines historisch gewachsenen Lei-
stungszentrums. Hier, gegeniiber
der nordschwedischen Kiiste, war
der EinfluB der Herrschermacht
Schweden stets am grofiten. Er hat
sich bis auf den heutigen Tag erhal-
ten, in Form einer schwedischen
Minderheit. Und die fiihlt sich im-
mer noch als kleine, aber feine Elite
im Lande.

Ob Elite oder nicht, ist nicht un-
ser Bier. Doch gilt der Einfluf} der
nur sechs bis sieben Prozent kleinen
Schweden-Fraktion innerhalb der
finnischen Bevolkerung als iiber-
proportional grofl. Auch liegt die

Arbeitslosenquote in Finnlands
Schwedengiirtel mit drei Prozent
nur halb so hoch wie im Landes-
durchschnitt. Die schwedische Min-
derheit denkt bis heute nicht daran,
Finnisch zu sprechen. So heifit Pie-
tarsaari vor Ort auch nicht Pietar-
saari, sondern nach einem alten
schwedischen Feldherrn Jakobstad.

Hinzu kommt die Polarkreis-
Mentalitét der langen Winter. Nach
ihren Wintern haben die Finnen,
sagen sie von sich selber, ,,einen lan-
gen Friihling®. Gemeint ist damit,
daf} sie sich vor lauter Freude am
wiedergefundenen Leben auch ei-
ner eintdnigen Arbeit mit grofer
Befriedigung und Ausdauer wid-
men konnen. Und daf} diese Fihig-
keit im Zeitalter der beheizten Hal-
len inzwischen auch keinen Winter-
schlaf mehr kennt.

P Pietarsaaris Alt-
stdtchen Skata ist
die groBte noch
erhaltene Holz-
haussiedlung
Finnlands. Sie
steht unter Denk-
malsschutz.
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aut, wenn auch in Schaum
att Balsa: die Decks namlich,
srner die groflen Einzelbauten
ie die 31,10 Meter lange ,Ga-
uda“ des Offenburger Grof3ver-
gers Franz Burda, und nun
uch die grofle Swan 86, das
eue Flaggschiff der Swan-Se-
enflotte.

Nautor wie Baltic verfiigen
ber MeBdaten und Computer-
rudien, die in diesem Umfang
ur wenigen anderen Werften
uginglich sein diirften.

So hat Nautor die Swan 651
Fazer Finnland“ fir das
Vhitbread-Rennen um die Welt
985/86 an 16 besonders bean-
pruchten Rumpfstellen mit
astfithlern ausgestattet, deren
deBwerte laufend abgefragt
ind abgespeichert wurden. Die
daten aus fiinf Monaten Welt-
egatta sind in den Computern
ler Schiffbautechnischen Ver-
uchsanstalt des Technischen
‘orschungszentrums ~ Finnland
usgewertet worden.

Baltic hat schon vor Nautor
in Schiff mit Lastsensoren aus-
estattet, unter allen Bedingun-
en gesegelt und durchgemessen.
die Baltic-Werte wurden mit
{ilfe von Computerprogram-

men der Muttergesellschaft
Hollming Oy ausgewertet. Die
nur mittelgrofle, aber hochtech-
nisierte Spezialwerft in Rauma
an der Siidwestkiiste Finnlands
baut unter anderem ferngelenk-
te  Unterwasser-Arbeitsboote
aus Kevlar- und Kohlefasern,
die in Tiefen bis zu 5000 Meter
eingesetzt werden.

Der Markt will beide,
Swans und Baltics

Ein Streit, welche Riimpfe
denn nun wirklich die besseren
sind, ist miiBig. Der Markt hat
langst entschieden, er will beide.
Die von Lloyd’s Kklassifizierte
Sicherheits-Denkweise Nautors
spricht die konservativen Kreise
der Kaufer-Oberschicht an, die
vom weniger konservativen
American Bureau of Shipping
(ABS) klassifizierte Sandwich-
Denkweise Baltics die sport-
lichen.

Nautor-Fans wie der New
Yorker Verlagsdirektor  Eric
Swenson, der seine Swan 47 un-
ter anderem durch das stiirmi-
sche Fastnet 1979 mit seinen 15
Toten gepriigelt hat und mit
dem Schiff auch schon mal eine
halbe Stunde lang im Seegang

auf Unterwasserfelsen knallte,
schwiarmen: ,Ein Wahnsinns-
boot - das einzige, was nach sie-
ben Jahren nicht mehr hinhaut,
ist der verrostete Klopapierhal-
ter.

Und Baltic-Fans wie Walter
Meier-Kothe, dessen Baltic 39
»Espada“ 1979 ,Das schnellste
Teakdeck Deutschlands® ge-
nannt wurde und der 1983 mog-
licherweise nicht das letzte Mal
auf den Admiral’s Cup lossteu-
erte, meinen trocken: ,Wenn
schon einen nassen Arsch, dann
doch auf dem rassigeren
Schiff*

So sind gewisse Parallelen zu
Mercedes und BMW tatséchlich
uniibersehbar. Nicht nur in be-
zug auf die Schiffe und die Fan-
Gemeinden, sondern auch auf
die Groflenordnungen.

Die Swan-Bauer erreichen ih-
ren mehr als doppelt so hohen
Umsatz mit nur fiinfzig Schif-
fen im Jahr, kaum zehn mehr
als Baltic. Mercedes-Fahrer ha-
ben’s halt gern etwas grofier.
Und moglichst reichhaltig aus-
gestattet. Es gibt eine Swan, die
fahrt mit einem echten Picasso
zur See. (Er zdhlte nicht zum
Lieferumfang der Werft.)

Weder Nautor noch Baltic,
und hier enden die Parallelen
zur Automobil-Industrie, stre-
ben hohere Stiickzahlen an. Bei-
de fiihlen sich wohl in ihren der-
zeitigen Betriebsgrofien; Nautor
wiirde sich mit etwas weniger
GroBe, sprich Generalkosten, si- |
cher sogar noch wohler fiihlen. :
Beide haben auch Grund dazu,
denn an Krisen, die nach Kon- |
solidierung riefen, hat es beiden |
nicht gefehlt. |

Nautor war schon vier Jahre i
nach der Griindung pleite. Die
heutige Yachtbau-Weltfirma ist
1966 in einem verlassenen Ger-
bereischuppen in Kallby ent-
standen. In dem hat der Segler
Pekka Koskenkyvléd, Verkaufslei-
ter einer Packpapierfabrik in
Pietarsaari, sich nach Feier-
abend mit Hilfe einiger ortlicher
Bootsbauer eine Zehnmeter-
yacht gebaut, die er nie gesegelt
hat: Sie wurde ihm schon vor
Fertigstellung abgeschnackt, |
,zu einem Preis, wie Tom
Blomgrem mir sagte, ,,dem Pek-
ka einfach nicht widerstehen
konnte®,

So kam Koskenkyld auf den
Geschmack und stieg schritt-
weise in den Serienbau von

Technologisch aktiv.

PMATE RS 4100 -
Start in ein neves
igations-Zeitalter.

der Erfindung des Sextanten
whergewdhnlichste Entwicklung
lie Seefahrt - das SHIPMATE
gotions-Center. Mit dem com-
rgesteverten Display sind Sie
endlich im Bilde. Im Computer
eicherte Routen, Wegpunkre,
iierungen, Kiistenlinien, Fahr-
:: kannen Sie per Knopfdruck
n:

IIPMATE:X
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Linien, Kstenlinien oder
Fahrwasser)

200 Wegpunkte

Speichern von einfachen
Seekarten

diverse Alarmfunktionen

(z. B, Kursfehler)
Kurskorrektur
,Mann-iber-Bord“-Funktion

4 Strecken-Logs
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Der Autopilot Ihrer Trdume -
Stevern wie im Schlaf!
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FE'N“ES sen, sie I:ahrcn
l-'INleCH zu}t i Schlgngn.
Fiinf Gleise
durchziehen ei-
ne Halfte der grof3en Halle, jedes
mit einem Zug von drei bis fiinf
Swans drauf. Ist vorn eine fer-
tig, wird sie abgekoppelt, hinten
eine frische drangehidngt und
der ganze Zug eine Position vor-
geriickt. Die rollenden Rumpf-
bocke gleichen die Hohenunter-
schiede der verschiedenen Mo-
delle aus, so daf} die Schiffe in
einer flichendeckenden und an
den Riimpfen hochklappbaren
Arbeitsbiihne liegen wie im Eis.
Stolz zeigt Tom mir den Ma-
stenbau und die Eloxiererei.
Nautor baut die Masten selber,
unter anderem nach deutschen
Lizenzen, weil man frither mal
versetzt worden war. Und weil
Fremdlieferungen nicht gut ge-
nug seien.

Ich habe schon viele Masten-
bauereien gesehen, aber noch
keine, die mit Teppichware aus-
gelegt ist. Die Aluminiumspéne
sollen sich nicht durch den Be-
trieb in die Schiffe treten. Jeden
Abend wird gestaubsaugt.

Eine eigene Eloxiererei zur
Veredelung der Alu-Oberfla-

e e T e

chen sei zwar bei dem geringen
Durchsatz reiner Luxus. Doch
wenn man auf Qualitit aussei,
ginge es nicht anders. Das Elo-
xieren (elektrisch oxydieren) sei
eine trickreiche Sache. Das Siu-
rebad fiir die Elektrolyse miisse
zwolf Stunden lang auf minde-
stens 96 Grad gehalten werden
und dergleichen mehr. So was
mache man schon lieber selber.

Selbermachen ist im Dunst-
kreis des Nordpols, wo man je-
des Stiick Werkzeug aus dem
Katalog bestellen muf}, ganz of-
fenkundig eine hochentwickelte
Kunst. Die Hydraulik auf dem
Tieflader zum Beispiel, mit dem
sie bei Nautor die Bocke mit
den fertigen Yachten' von den
Schienen heben, besteht aus
adaptierten Federbeinen alter
Flugzeug-Fahrgestelle. Die wa-
ren billig zu haben, als die Finn-
air ihre alte Caravelle-Flotte ver-
schrottete.

Ein anderes Beispiel fiir fin-
nische Pfiffigkeit: Wie bei Bal-
tic ein Mann allein die tonnen-
schweren Kiele unter die Riimp-
fe hebt, so hebt bei Nautor ein
Mann allein die schweren Ruder
(die auch fast eine halbe Tonne
wiegen konnen) in die Koker.

Das Blatt wird hochkant lie-
gend auf einen fahrbaren Mon-
tagebock geschoben, unter Ver-
wendung eines zweckentfremde-
ten Ruderquadranten in die
Vertikale gekurbelt und mit Hil-
fe besagter Finnair-Federbeine
hydraulisch hochgedriickt. Der
Bock fiir kleinere Ruder arbeitet
mit einer Gro3baumkicker-Hy-
draulik.

Eindrucksvoll auch der Tel-
lerschleifer fiir die Bearbeitung
der Riimpfe vom Hallenboden
aus. Ein langes Federbein stiitzt
sich vom Boden ab, wird pneu-
matisch ausgefahren und driickt
den schwenk- und kippbar ge-
fihrten Schleifkopf mit kon-
stantem Luftdruck gegen die
Auflenhaut. Versetzt wird das
Geriat mit dem Ful, den man
unten in eine Art Steigbiigel
steckt.

Helge Sundqvist hief3 der Er-
finder dieser und dhnlicher Ge-
ratschaften bei Nautor. ,Ein
ortlicher Einstein ohne Schul-
bildung® sagt Tom Blomgren.
Helge war Dorfschmied in Kall-
by, kam schon ganz am Anfang
zu Nautor und ist vor zwei Jah-
ren gestorben. Seine alte Dreh-
bank (mit Vierganggetriebe und

W

O e T

Kniippelschaltung aus einem al
ten Ford) steht noch heute in de
Beschlagsfertigung. Auf ihi
werden die FuBrelings gebogen
und nur Helges Sohn darf ar
dem Museumsstiick arbeiten
(Mehr {iber die Finnen al
Bootsbauer auf Seite 236.)

Swans und Baltics sind sict
sehr dhnlich. Beide entstehen ir
langsgeteilten Formen, die leich:
ter zu beschicken sind und eir
besseres Ergebnis ermoglichen
Beide Werften verarbeiten das
teure, aber weniger Feuchtig
keit aufnehmende Isophtalsiu-
reharz, eine Weiterentwicklung
des Polyesterharzes. Und beide
verwenden im Unterwasserbe:
reich transparentes Gelcoat (La:
minats-Deckschicht), das weni-
ger Feuchtigkeit aufnimmt als
eingefdrbtes. So wird die Osmo-
segefahr (Blaschenbildung am
Rumpf durch eindringende
Feuchtigkeit) gesenkt.

Die Inneneinrichtungen wer-
den von beiden Unternehmen
separat vorgefertigt und sek-
tionsweise ,naf} in nafB* in die
Riimpfe gesetzt. Dabei fiihlen
die Riimpfe sich zwar schon
trocken an, sind aber noch nicht
ausgehartet. So kann das Ver-

N W
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-Konzern
gehérende Zigarettentabrik
her{%/berg, die zweitdlteste

Pietarsaaris zum Retti

der Welt.

Winter und Friihling in Finn-
land, das ist iiberhaupt ein geheim-
nisvolles Thema. So arbeiten bei
Baltic vornehmlich Mitglieder einer
orthodoxen Sekte, die auf der
Halbinsel Bosund siedeln. Sie rich-
ten sich streng nach dem Bibelwort:
.Gehet hin und mehret Euch.“ Sie
lehnen Zivilisationserscheinungen
wie Politik, Fernsehen, Kosmetika,
Alkohol, Tanz und Pille ab. Das Le-
ben besteht fiir sie aus Dienst am
Herrn, Arbeit und Vermehrung.

Sekten, so Marketing-Mann Tom
Blomgren von Nautor, sind in Finn-
land nichts Ungewohnliches: ,,Sie
gehen jetzt zuriick, doch frither hat
man auf diese Art und Weise iiber-
lebt, in der Einsamkeit. Weiter im

Norden ist das noch viel schlimmer,
mit Trance und Gesprdachen mit
Gott und so, ein grofler Zirkus‘

Die Bosund-Leute gelten als die
besten Arbeiter weit und breit. Sie
zahlen vor lauter Kinderfreibetri-
gen schon keine Steuern mehr und
sind, so Marketing-Chef Per Géran
Johannson (PG) von Baltic, ,,rich-
tig traurig, wenn wieder ein Schiff
fertig ist und die Werft verlaft“
Einer hatte, als ich an seinem Ar-
beitsplatz vorbeikam, ein kleines
Transistorradio zwischen seinem
Werkzeug liegen. Eingeschaltet war
das Dritte Programm. Der Mann
montierte seine Schotklemmen zu
den Kldngen einer Klaviersonate.

Nautor und Baltic (und etliche
weitere Werften in der Gegend) sind
schlieBlich auch deshalb so erfolg-
reich, weil Pietarsaari schon im
Mittelalter Schiffbau und Schiff-
fahrt trieb und zur Bliitezeit des
Grof3schiffbaus in Holz Finnlands
Werften- und Reedereizentrum war.
Mit dem Bau von Fischereifahrzeu-
gen und auch Yachten hat sich das
Handwerk bis heute erhalten.

Im Winter, sagen die Leute um
Pietarsaari, sei es so kalt, da bleibt
man am besten im Bett und macht
Liebe und geht h6chstens mal raus,
um sich fiir den Sommer ein Boot
zu bauen. Zum Fischen, zum Jagen

Jakobstad
Pietarsaari

und zum Schweigen. kk

Helsinki
Stockholm o

Ostsee

Pietarsaari liegt 250 Kilometer siidlich vom Polarkreis in Finnlands
Schwedengirtel und heiB3t vor Ort Jakobstad. Nautor und Baltic
liegen nicht am Wasser, sondern dort, wo ihre Griinder die
groBte kommunale Unterstitzung fanden.

Zeichnung: Helmuth Seltmann

AN

er Bestseller - Die SHIPMATE RS 8000 Und plétzlich brauchen ® Schnittstelle fir
e. | der Hitliste! Seefunkanlage. Sie ein drittes Auge. ¥ g%ig;’f'idﬂfg;mpfﬁhngef
: 7 MeBbereiche von
Die Voll-Synthesizer-Anlage ist durch RAYTHEON R20/R21. 025-16sm -
ihre Zuverldssigkeit und Kompakt- Regen, Nebel, schlechte Sicht - @ R21: 8 MeBhereiche von
heit weltweit beliebt und Gber jetzt brauchen Sie ein Radarsystem, 0,25 - 24 sm
50.000mal im Einsafz: auf das Sie sich verlossen kannen. @® kompakte Bauform
® top Design, superklein Dos RAYTHEON R20/R21 ist ein @ geringes Gewicht
® leistungsstarker 25-Watt-Sender | technologisch ausgereiftes System, @ problemloser Einbau
@ 55 internationale Kandle das Ihnen Sicherheit gibt. @® minimale Stromaufnahme:
® Iwei-Kanal-Uberwachung R20 - bis 4,2 A, 12V
® Kanalwahl bleibt auch bei @ brillntes Bild bei Tag und R21 - bis7A, 12V
Stromausfall erhalten Nacht, hohe Aufigsung, mit @ am Sichtgerit justierbar:
@ Selektivruf-Dekoder auf Wunsch Standbild Antenne, Peilstrich,
® MaBe: H 56 xB160 x T198 mm ® variabler Peilstrich EntfernungsmeBringe
® Gewicht: 2,5 kg @ variobler MeBring
9 Kolllisionsn[;urm serienmiBig
® TZielvergroferung - o o
SHIPMATE:Z @ Stirunterdriickung Rd‘\ﬂ'h-.. '

YACHT 21/87

Technologisch aktiv.

Helle 3 0G,, ali:
Stand 3104 i
Nehmen Sie Kurs auf das
EISSING-Programm! ..

,,

Honsostr, 2, 2970 Emden, (04921-800 30
Goebenstr. 12, 2800 Bremen, 04 21-34 80 58
Gotenstrafie 20, 2000 Hamburg 1, 040-23 1041

237




m monatelangem
Suchen 1970 das
m halbe und kurz
darauf das gan-
ze, allein nicht mehr existenz-
fahige Unternechmen an seinen
fritheren  Arbeitgeber, die
Schauman-Gruppe. Der welt-
weit tdtige Sperrholzkonzern
(6000 Beschiftigte) ist vor gut
hundert Jahren in Pietarsaari
entstanden, hat zwischenzeitlich
mit dem Holzverarbeitungskon-
zern Kaukus Oy fusioniert und
wurde in diesem Jahr von Finn-
lands  groflem  Stromberg-
Mischkonzern geschluckt.

Geld war, seit Nautor eine
Schauman-Division ist, nicht
das Problem. Wohl aber der
von Schauman eingesetzte Nau-
tor-Chef Jens Rudbick, ein
Mann mit napoleonischen Zii-
gen, auch gegeniiber der Kund-
schaft. Er mufite 1982 gehen.
Seither fiihren die hauseigenen
Manager Olle Emmes und Ing-
mar Granholm die Geschifte,
Emmes als erster Mann.

Es geschah unter Rudbicks
Herrschaft, dall der Projekt-
gruppenleiter Per Géran Jo-
hannson und seine vier Mitstrei-
ter 1973 bei Nautor ausstiegen

1967 bis 1975: Richtige Ideen zur rechten Zeit

Mit seiner Idee, auch
renommierte Luxus-

achten in Kunststoff-

erie zu bauen, hatte
Nautor-Grunder Kos-
kenkyld einen neuen
Markt entdeckt. Baltic
ging noch weiter.

Swan 36: Das Schiff, mit dem
alles begann.

Die erste aller Swans, die Swan
36, geht auf den Rif3 No. 1710 des
damals weltweit fithrenden Kon-
struktionsbiiros Sparkman & Ste-
phens (S & S) in New York zuriick.
Der unbekannte Finne Pekka Kos-
kenkyléd hatte den Rif3 in Helsinkis
Palace-Hotel am Fahrterminal er-
worben, wo Rod Stephens, auf
Werftbesuch in Finnland, ihn an ei-
nem Spédtsommertag 1966 friih-
morgens um sechs empfangen hat-
te. Es war der Ri der danischen
»Diana®, die gerade den Eintonner-
Pokal gewonnen hatte und ausgie-
big durch die internationale Yacht-

presse gegangen war. Stephens spé-
ter: ,,Die Publicity hatte Pekka an
dem Rif} am meisten gefallen.

Die Englander Mike Hurrell und
Dave Johnson, ehemals Air-Force-
Piloten und als verwegene Segler
bekannt, gewannen auf Stephens’
Vermittlung mit einer der ersten
Swans spektakuldar die Cowes-
Woche (sechs Starts, sechs Erste)
und machten die kleine Werft Kos-
kenkylds auf einen Schlag bekannt.
Die schob die Swan 43 nach, baute
diese zwei erfolgreichen Regatta-
schiffe drei Jahre lang und war
plotzlich wer.

Die Swan 36 wurde erst von der
Swan 37 abgel®st und, schon unter
neuer Firmenherrschaft, 1974 von
der Swan 38, der meistverkauften
Swan iberhaupt (116 Einheiten).
Doch trotz ihres Verkaufserfolgs
leitete die Swan 38 bereits Nautors
kritische Phase ein. Das Schiff soll-
te noch mal den Eintonner-Pokal
gewinnen, kam aber gegen die
leichten, breiten ,,Hochseejollen®
des Konstrukteur-Nachwuchses
nicht mehr an.

Die grofle Swan 48 bewihrte sich
zwar immer noch auf Blauwasser-
regatten, wo der Komfort zdhlte,
aber auch mit der kleineren und
recht gut verkauften Swan 44 gab es
Regatta-Schwierigkeiten. So schlug

Per Goran ,,PG* Johannson, Leite:
der Projektgruppe Swan 65, fii
dieses neue Flaggschiff der Swan
Flotte die aufkommende, leicht
Balsasandwich-Bauweise vor. Abe)
vergebens.

Nautor blieb beim schweren Voll
laminat, die Bau-Nr. 003 der Swar
65 ,Sayula“ des Mexikaners Ra
mon Carlin gewann sogar spekta
kuldr das erste Whitbread-Renner
um die Welt. Aber Johannson un
vier seiner Nautor-Kollegen scher
ten aus, machten sich mit Balti
selbstindig und verwirklichten ihr
Sandwich-Leichtbauidee mit eine
eigenen Werft.

Baltic setzte auf das kanadischs
Konstruktionsbiiro Cuthbertson &
Cassian (C & C), das die Sandwich
Bauweise sehr genau studiert hatis
und dabeiwar, S & S viel Geschaf
wegzunehmen. Man begann mit de:
grofen Baltic 46, weil in de
Eintonner-Grofie zu viel Konkur
renz herrschte und mit Qualitéts
bau nichts zu verdienen war. Den
noch folgte eine kleine Baltic 33
um Auftragsliicken zu schlief3er
und die Produktion kontinuierlick
auslasten zu konnen. Sie wurds
sehr gut verkauft (41 Einheiten
und etablierte die neue Konkurren:
Baltic am Markt, bevor Nautor da:
ernst nahm.
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und Baltic griin-
deten. Wie Nau-

FEINSTES
FINNISCH

, tor sichanS&S

gehangt hatte,

so héngte Baltic sich an das da-
mals weltweit Furore machen-
de kanadische Konstruktions-
biiro Cuthbertson & Cassian
(C&C). Die Kanadier hatten
die Moglichkeiten erkannt, die
im aufkommenden Sandwich-
Bauverfahren steckten, und sehr
genau studiert.

Auch Baltic war nach vier
Jahren am Ende. Die Kapital-
decke, aufgebaut aus Hypothe-
‘ken auf die Hauser der fiinf
Griinder, war zu klein gewor-
den. Auch hatte C&C ihnen
zunehmend Konkurrenz mit an-
deren europdischen Bauwerften
gemacht.

Man verkaufte an die Holl-
ming-Werft, die sich gerade auf
Expansionskurs befand, baute
eine eigene Vertriebsorganisa-
tion und die grofle Halle, mei-
sterte noch ein paar stiirmische
Krisenjahre einschlieSlich, gro-
teskerweise, einem Gastspiel des
Herrn Rudbick, und hat nun
seit einiger Zeit tiefes Fahrwas-
ser erreicht.

Zwei Mitbegriinder sind au-
Ber PG noch dabei, der quirlige
Bootsbaumeister Jan-Eric Ny-
felt und der griibelnde Stylist
und Hauskonstrukteur Tor
Hinders. Von den anderen bei-
den hat einer eine kleine Werft
geerbt und selbst iibernommen,
der andere baut Yacht-Innen-
einrichtungen.

Foto: Hans-Giinter Kiesel

Nautor und in deren Kielwas-
ser Baltic wédren nicht das ge-
worden, was sie heute sind,
ohne ihren Starverkaufer, den
Starverkdufer der  Branche

Swan-Starverkdaufer Sten
Rasmussen. Der Déne hat sich
jetzt aus dem Tagesgeschaft
zuriickgezogen.

schlechthin, ohne Sten Rasmus-
sen. Der Enkel eines dédnischen
Kapitdans und Sohn eines auf
Tahiti lebenden Marinemalers
war schon in seiner widerwillig
absolvierten  Bootsbauerlehre
als Verkaufstalent aufgefallen.
Als Mobel- und Teppichhéndler
in New York hat er diese Bega-
bung weiter ausgebaut, 1971 bei
Nautor eingebracht und mit sei-
ner Mischung aus Wissen,
Charme und Diskretion regel-
méBig zwischen einem Viertel
und einem Drittel der gesamten
Nautor-Produktion auf den
deutschsprachigen Markten ab-
gesetzt, erst von Hamburg,
dann auch von der Schweiz aus.

Rasmussen gilt als der einzige
Yacht-Verkédufer, der wirklich
reich geworden ist. Jetzt hat er

1976 bis 1981: Gewichtsprobleme

Der Nachwuchs ver-
drangte erst Nautors
Hauskonstrukteure

S & S, dann auch Baltics
Linienlieferanten C & C.
Doch Baltic war auf die
neuve Generation
besser vorbereitet.

Nautors neue Swans 431 und 411
(zur Unterscheidung gegen die alten
mit der Zusatzziffer 1 versehen)
verkauften sich nur noch etwa halb
so gut wie ihre Vorgédngerinnen. Die
Swan 431 war als Zweitonner konzi-
piert, auf Regatten aber ein Flop.
Schlimmer noch: Weit billigere Se-
rienschiffe fuhren den Swan-Eig-
nern auch am Sonntagnachmittag
davon - ,wenn*, wie ein Swan-Ver-
kdufer formulierte, ,die eigentli-
chen Regatten stattfinden, denn
wer laf3t sich schon gern von seinem
Stegnachbarn abhangen?*

So kam 1978 Ron Holland, der in
Irland lebende Neuseeldnder und
neue Tonner-Star, gegen S & S ins
Swan-Geschift. Doch seine erste
Swan, die 39, brachte Probleme.
Gewohnt, von S & S jedes Detail
vorgezeichnet zu bekommen, konn-
te man mit den Genieblitzen auf
Butterbrotpapier, die Holland lie-
ferte, nicht viel anfangen. Man bau-
te die Regattaversion zu leicht und
zu weich, und die Tourenversion
nach Hollands Ideen zu offen und
zu unpersonlich.

Nautor reagierte mit dem Auf-
bau eines hauseigenen Konstruk-
tionsbiiros und baute die neuen
Swans 441 und 371 wieder im alten,
soliden Stil, doch nun zu schwer.
Vor allem vorn fehlte es an Auf-
trieb, die Schiffe segelten nafl und
steckten unter Spinnaker die Nasen

weg. Und doch lielen sie sich ver-
kaufen: Solide Bauweise, Platz und
Schonheit waren den Swan-Kunden
inzwischen wichtiger als kurzlebige
Regattaerfolge.

Die groflie Swan 76 fiel zwischen
die Stithle. Das Schiff hatte keine
Linie, wichtige Maxi-Interessenten
wie Herbert von Karajan oder der
Schweizer Bankier und Sechser-
Segler Ernst Rohner wanderten ab
zu Huisman am IJsselmeer. Mit der
Swan 51, der ersten vom S & S-
Schiiler German Frers aus Argenti-
nien, fing man sich wieder, doch
auch sie ist fiir ihr Gewicht vorn zu
schlank und zu flach. Ron Hol-
lands Swan 391 ist neben der Swan
371 die einzige aus dieser schwieri-
gen Zeit, die noch heute gebaut
wird.

Baltic nutzte die Unsicherheit der
Konkurrenz mit dem erfolgreichen
Zweitonner Baltic 42 (4. im Pokal.
bestes Serienschiff) und der kleine-
ren Baltic 39, ,Deutschlands
schnellstes Teakdeck®. Unbelastet
von Gewichtsproblemen, konzen-
trierte. man sich darauf, schnelle
Regattaschiffe wohnlicher zu ma-
chen. Mitbegriinder Tor Hinders
erfand mit der Baltic 39 das rechi-
winklig auf die Auffenwand zulau-
fende Querschott mit Mittelknick.
was tote Kojenwinkel vermeidet
und mehr nutzbare Linge ins Schiff
bringt. So konnten in dieser Gré-
Benordnung erstmals Pantry und
Toilette mit einem U-Sofa auf der
selben Seite kombiniert werden.

Die Baltic 51 ist das erste Schiff
mit Doppelbett mittschiffs unter
der Cockpitwanne. Mit der Baltic
42 DP loste man sich vom sinken-
den C & C-Stern und ging zu Hol=
lands Freund und Nachwuchs-
Konkurrent Doug Peterson aus Ka-
lifornien, machte aber einen Fehler.
Das Schiff sollte plotzlich auch
Tourensegler ansprechen.
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SAILOR COMPACT 2000

Abhorsicheres Telefonieren im Offentlichen Sprechfunkverkehr. Der

SAILOR Scrambler CRY 2001 ermdglicht zum ersten Mal, sowohl tber
UKW- als auch GW/KW-Telefonie Gesprache zu fiihren, ohne daB — wie bis-
her —andere Sprechfunkteilnehmer mithéren kénnen. Die in Modulbauweise
konzipierte COMPACT-2000-Anlage — bestehend aus dem 400 W GW-
Sender T 2031, dem SSB/AM/FM-Empfanger R 2022, dem Scrambler
CRY 2001, der Duplex-UKW-Sprechfunkanlage RT 2047 und dem Laut-
sprecher H 2054 — bietet ein hohes MaB an Flexibilitat im Einbau und in der
Nutzung. Mit jeder von uns gelieferten Anlage kaufen Sie iber 30 Jahre Er-
fahrung, zuverlassige Technik mit hoher Wirtschaftlichkeit. In Beratung,

Planung, Lieferung, Einbau, Reparatur bieten wir und S. P. Radio A/S einen
weltweiten Service. Rufen Sie uns an, wir informieren Sie gern ausfiihrlicher!
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