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K:::epurjehliman‘u-

me Swan 38:n rnunkonumero on
71, ja se 1oimiletlim saksalaisel
le ostajalle kevaalla 1976.
Vucnna 1984 wvene myylin
USA'han, josta nykyinen omis-
taja osti sen takaisin synnyin-
maahan 199].

Vucnna 1967 perustettu Nau-
tor on tahan mennessa tuotta-
nut nelisenkymmenta en mal-
lia, joista Swan 38 oli jiarjestyk-
sessa kymmenes. Tuotantoon
se wli jo vuonna 1974. Viisi
vuolla mychemmin venella ol
valmistettu jo humat 116 kap-
paletta. Kolmekasilla on sduly-
nyl vankka maine veneend, jo-
ka klassisella ulkonaollaan on
eras kauneimmista ja sopusuh-
laisimmista swaneista ja on ve-
neend kokonaisuus, jossa kaik
ki asial loksahtaval tasmalleen
kohdalleen.

Swan 38 on viisas hankinta-
kohde kayteltyna. Niita on suu
ren valmistusmaaran lakia
markkinoilla, suosittu vene on
turvallinen oslos, se on tiaysve:

Kutsukortti eliittiin

Swan 38 on purjehtiva klassikko. Se on kautta
aikojen suosituin Swan-malli. Nautor on
toimittanut niitd periti | 16 kappaletta, joka
on ja pysyy pitkaan veistamon ennatyksena
yhden mallin osalta.

Kavimme selvittamassa, mika tekee veneesta
niin suositun. Koepurjehdimme USA:sta
Suomeen takaisin tuotua, upeasti hoidettua

nnen swan ja esimerkk maail- . . - . [2)
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kastin todella edullisesti. Suo-
mi on lasa-arvoinen maa, jossa
ldld el arvosieta julkisesl, pi
emminkin kadehditaan. Mulla
¢ vienhhakuselle pkl-yrityk-
sen johtajalle ja suuryrilyksen
markkinoinlipadllikélle avautu
val wvanhoissa, kehiltyneissa
teollisuusmaissa uudet ukset ja
kohtelu lampida suuresti, kun
selviaa, ella he seilaaval Swa-
nila, maallman arvostelums-
malla veneelld, jonka maine on

amerikkalainen Sparkman &
stephens, aikansa johtava
suunnilteluloimisto  maailmas-
$a. Veislamon perustaja Pekka
Koskenkyla oli onnistunut va-
kuuttamaan toimiston vetajat
Olin ja Rod Stephensin pohjan-
maalaisesla vankasla veneen-
rakennustaidosla, ja saanut os-

leet parhaimmillaan kilpara-
doilla. Rod Stephens on pitanyt
Swan 38:aa kolmikon parhaana
veneend, koska suhen mennes-
sa veistamO hanen mukaansa
oli oppinut valtavasti veneiden
rakentamisesta, vimeistelysta
ja varustamisesia.

Swan 3B:n sivu-
kansilla on hyvi
lnkkua, mutta
avotilan reunodla
el ole tarkoitus
istua. Spinaakke-
ripuomit ovat
sustisti piilossa

legenda. Kaytetyn veneen osla-
ja padsee |
selvasti edullisemmin kuin vas-
taavankokoiseen uuteen tusi
natuotieeseen.
Swan on taikasana, tosin monin
verrom vahvempi kumn hokkus-
pokkus, ja se kaetoo vaajaamat-
ta omistajansa samaan hoh-
tocn, joka silla itsellaankan on.

encdaan kasiksi

Maailmalla

Swan 38:n suunmtteh tuollol

nen veistamon hovisuunnittelija
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letiua heilta piirustukset ensim-
maiseen 36-jalkaiseen Swaniin
Nauwtorin arkislojen mukaan
S&S suunnitteli veistamolle 15
en mallia ennen kuin Ron Hol-
land ja mycShemmin German
Frers astuival remmiin.

Swan 38 oli jirjestyksessa
kolmas one-lonnan, jonka Nau-
tor valmisti. Edellajial olival
Swan 36 ja ila-thana 37, jotka
eivit kaylldon oletun uuden
IOR-séénnon mukaan enia ol-

Kannattava sijoitus?

Ylemen kasitys on se, etta Swa-
nin ostammen on yhta turvalhs-
ta kuin rahojen sjoittaminen
pankkitihlle.  Nykytilanleessa
jopa lurvallisempaa. Eh Swanin
osto on kauppa, jossa sijoitetut
rahal sailyttavat arvonsa, ellei-
vdl jopa kasva korkoa.
Swan-veneita myyva ja niila
enfisciva Ola Hallman toteaa
kohtuukuntoisen Swan 38mn

Avotila on pieni vas-
taavankokoisiin nykyve-
neisn verratiuna. Le-
vangin s3adot on upo-
tettu rowskereunoihin.
Padasialliset sailytysuilat
ovat kippann penkin al-
la. Koysien lukitukseen

ylarakenteen vie- on perinteiset titkkik-
reen upotetuissa, naapit ja kaputan si-
itsetyhjentyvissa saamenoaukon kohdalla
“ojissa”. on tukevat kaiteet.

e

Hyvin hoidettu Swan 38 on upea ilmestys, klassisen kau-

nis vene, Suomessakin niitd on useita. Yenesuunnittelija

Jussi Mannerberg on modifioimassa erasta turkulaisvenetta
IMS-kuntoon. Sen kolid ja perdsinta syvennetadn, vanhan
maston tilalle vaihdetaan kevyempi mutta metnn kor-

keampi, kolmella saalingilla tuettu salko. Samankaltaisia
uudistuksia oli tehty viime kesdnd Bermuda Racen voitta-

neeseen amenkkalaisveneeseen.

a0

Pentterissa on kolmiliekkinen liesiuuni ja sen vieressa pieni
tyotaso, Sailytystilaa on kohtalaisesti ja tuuletus toimii. Kor-
keat reunat pitdvit tavarat paikoillaan merenkaynnissa. Perd-
kajuuttaan on tarjoiluaukke, jonka kautta kippari voi tilata

hinnan maailmalla olevan
95 000-120 000 US-dollarin
haarukassa. Verollisena hinta-

rungon ja ylarakenteen maa-
laus, uuden moottorin asennus
]ja tamdn tyén edellyttama
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loisestia lascilussaidnnosta, jos-
sa veneen leveys mitalliin
suunnilleen laidan keskeltd. Ka-

e0e

65

Salongin perinteinen tilaratkaisu toimii
merella hyvin. Sisilla on helppo liikkua
hakemalla twkea esimerkiksi ikkunoiden
alla olevasta kahvalistasta. Sohvista saa
meripunkat peninteisin sivukankain, joi-
den ansiosta niissd voi nukkua purjeh-
duksen atkana.

teellisen syva ja kdlieva vastaa-
vasti matalampi. Mutta perasi-
men kohdalla aika on ajanut ta-
man veneen ohi. Tasapamnotta-
maton lapa on rpustettu suu-
ren ja wkevan pohjaevan jat-
keeksl, ja akseli on kolmesta
kohtaa wettu nylon-laakereilla.

Maste on tedellinen poélkky
verraltuna nykyisiin, useilla
saalingeilla tuettuihin salkoihin.
Mutta vanhoilla swaneilla saat-
i1 valtamerelld tehda, ja on
tehtykan kunnmon kuperkeikkoja
paallekaatuvissa hydkyaallois-
sa llman, enad talkila oli tasta
moksiskaan.

Ennustevertailut

Oumme Swan 38:n tdyteen tes-
tikasittelyyn, eli vene punnittiin,
mitattiin ja kaliistetmtun, kuten
uudetkin teslattavamme. Nain
sita on mukava verrata uudem-
piin veneisiin, Tietokoneen ar-

na tama on 540 000-680000 meotioripedin uusiminen, tik- pealla kannella sdastetliin pai-  kistosta kaivoimme vertailun
mk. Nautorilta kerrolaan Swan  kikannen uusiminen seka si- noa ja vahennettiin ilmanvas- wvuoksi esille suumnilleen sa-
38 perusveneen maksaneen  sustuksen uusintalakkaus ja vii-  tusta veneen kulkiessa kallel- mankokoisten Bavaria 370m,

vuonna 1976 noin 258 000 mk.
Kun sithen lisdatasn 25% el
noin 65 000 mk varusieista ja
tilkkikannesta seka tuolloin voi-
massa ollut 11 % lilkevaihtove-
ro, saadaan veneen hinnaksi
1976 pyoredsti 360 000 mk, jo-
ka nykymarkoissa vastaa tilas-
tokeskuksen rahan arvonale-
nemista koskevaa taulukkoa
soveltaen 1 100 000 markkaa.
Uutta vastaavaa hintaa ei kayte-
tysta swanistakaan tdnaan saa,
mutta toki ainakin puolet siita.
Samalla markan arve on pu-
donnut  kolmannekseen sita,
mita se ol vuonna 1976. Jos
nuo JI60 000 markkaa olisi
1976 pistanyt tihlle, olisi kol-
men prosentin korkoa korolla

meistely.

Testiveneeseen oli USA:ssa
vuonna 1988 asennettu 28 hv
Westerbeke-mootiori, ja laidat
oli maalath tummansiniziksi
Awlgrip-varilla, jonka paalle
viela on vedetty lakkakerros. Ei
ihme, etta kyljet kilsivat kuin
uusina. Webaston lammitin on
korjattu, samein Brockes & Ga-
tehousen mittarit. Nykyinen
omistaja on ositlain hionut si-
sustuksen puupuhtaaksi ja la-
kannut sen Naulorin ohjeiden
mukaan,

Vertaus nykyveneisiin

Swan 38 on nykypursien vie-
ressa, esimerkks uuden Swan

saldc nyt runsaat 630000 40 rnnnalla, vanhanaikaisen
markkaa ja elama olisi iman  mutta ei valttmatta yhtaan nai-
swania ollut paljon tylsempaa. ta huonomman nakoinen, pain-

Testiveneen omistaja etsis-
kel puolentoista vuoden ajan
sopivaa kaytettya purtta ja tu-
tustui moneen vathtelevakun-
toiseen kohteeseen. Swanien
kohdalla han totesi monen pe-
rusveneen olleen varsin hei-
kossa kunnossa, ja padtyi siksi
hienosti huollethuun ja entisti-
tyym Jatar'in.

Kaytetyn veneen emtiséinliin
saa uppoamaan rahaa wvaati-
mustasosta ja toimintatavasla
riippuen runsaastikan siita huo-
limatta, etta veneen runkora-
kenteet ja talala ovat hyvassa
kunnossa. Ola Hallmanin mu-
kaan suunmpia urakoita ovat
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vastoin. Swan 38:ssa on kaikia
vielakin arvostetut klassisen
kauniin veneen peruspiirieet.
Keula on uljaan nakoinen voi-
makkaash kallistettune keula-
rankoineen. Ylarakenne on ma-
tala ja istuu jouheasti kannen
muctoon, kapeat, "takanojaan”
asetetut ikkunat korostavat
vauhdikasta ilmetti ja kansilin-
jassa on klassinen ketka.
Funko on keskelta levea ja
nykymallethin verrattuna ka-
peaperdinen. Veneen laidal
kaartuvat kannen tasolla jopa
10 senttia sisadn pain. Nautorin
tutkimusjohtajan Lasse Stromin
mukaan tameai ratkaisu johtui sil-

Karttapdyta on kookas, mutta mavigaattorin pad osuu
sivukannen reunaan. Poydan jalassa on lipasto navi-
gointitilan takana ja sopivasti sisaankaynnin vieressa
on ripustinkaappi ulkovaatteille, joiden kosteutta e

laan vastatuuleen. Samalla kyl-
ki on rakenteena jaykka ja
vankka.

Sithen aikaan el laskelmissa
olettu huomicon laidalla istu-
van miehision olkaisevaa vai-
kutusta, elka kantta lasta syysia
pyritty taman paivin lapaan le-
venlamadan veneen peracsas-
sa. Silloin vapaavahti nukkui
punkissaan, elka kaiteiden va-
lissa, ruoka tarjoiltiin lJampimai-
na salongissa ja juoma pysyi
villedna pilssissa.

Swan 38:n vedenalainen osa
on uusiin_ pursiin  verratiuna
laysin erilainen. Runko on suh-

Infermo 37:n (nykyisin_ modi-
hioituna Finngulf 38) ja uuden
Swan 40:n lestiarvol.
Kallisluskokeessa Swan 40
on selvasth rynman vakam ve-
ne, mutta sita kalhstaa 25 nelio-
la suuremmal purjeet kuin In-
lermo 37:ssa. Swan 38:n vaka-
vuus on toiseksi suurin, mutta
sen purjepinta on vuorostaan
12 nelidéta suurempi kuin Bava-
rialla. Joten loppujen lopuksi

Portaikko on jyrkka ja korkea. Dorade-
venttulit on sijoitettu pentterin ja kart-

Nautor valmistaa itse takilan ja sen
helat. Puomiliesman kireyttd saddetadn
vinssin kahvalla puomin paatehelasta.

aamukahvit kokilta suoraan punkkaan.

kaiklaen pursien jaykkyys eh
kyky sietad kallistumista tuules-
sa On varsin samanlainen.

Suontuskykykaavioissa 38-
jalkaisen Swanin ennuste ke-
vyessd ja keskikovassa tuules-
sa on varsin rohkaiseva. Las-
kelmien mukaan se ohsi1 Bava-
riaa nopeampi Ja pysyisi lahes
Infernon vauhdissa.

Kovassa tuulessa Infernon ja
Swanin ennusteet eroavat ko-
konaan loisistaan. Raskas ja tu-

tarvitse levittaa ympan venetta

Swanin kapeaan peradn on
asennettu  suhteellisen pieni
raitl. Kippari ei nae tuulen puo-
lelta genuan etuliesmaa. Jos on
ennattanyt tulla virtauslangoista
riippuvaiseksi, on Swanin kans-
sa syytd opetella taas vanhanai-
kainen perstuntuma, tai seurat-
tava windexia. Tasta on toisaal-
1a se 1o, ella ohjaaminen on tur-
vallista ja tehokasta myos pi-
meadssad ja sateessa.

Tassa yksilossa ohjausjarjes-

@ssa lahteval spinnun kanssa
heilumaan puolella toiselle.
Tuuleen leikkaamalla pdasee
netysti rullaamatta ja nopeam-
min perille, mutta jupeissa el
saa mohlia.

Ulkotilat

Avotila on suippoperdisessa
Swan 38:gssa ahdas. Kipparin
penkki on korotettu keskelta,
multa sivupenkeille mahtuu

Mastojalka on sdddettivissa pitkittdis-
suunnassa. Sen alla on tukeva teraspalk-
ki, johon myas kalipultit on kiinnitecty.

vanhojen raskaiden veneiden
soveltuvuutta perhekayttoon.
Kovassakin tuulessa kiytossa
on yleensa kookas genua, kos-
ka veneet kantaval hyvin pur-
jeensa ja vaatival suljakkaast
kulkeakseen reilusti “powe-
ria”, Naisvielle sopiikin naissa

keva Swan 38 kulkee laskel- telméadn kylkelty autopilotti ve-  valjasti vain yksi henkilé puc-  veneissa mieluummin rath-
mien mukaan hyvin luovilla, roiti parasta ohjaustuntumaa lelleen. Matkustajat voivat oles-  kuin vinssihommal, kun tuuli yl-
mutta on selviisti muita hitaam-  jonkin verran. Ohjaus oli kui- kella valikannella, kunhan py-  tyy.

pi mydtituulessa. Silloin kevyt
ja pilkan vesilinjan omaava In-
fermo on parhaimmillaan. Ko-
vassa tuulessa laskelmat anta-
val siten jarkeen kayvan tulok-
sen ja imeisen oikean kuvan
siita, mika olisi todellinen tilan-
ne merella.

tenkin tarkka, eika ratissa ollut
minkaanlaista Klappma.

Keula leikkasi aallot peh-
meastl, multa upposi myos var-
sin syville niihin. Keulakansi
kastul hetkessa, mutta avotilaan
saakka parskeet eivat lenta-
neel.

syval poissa levangin lielta.
Avotilan kohdalla ei ole tarkoi-
fus istua reuncilla tax sivukansii-
la.

Keulakansi on lasainen ja sel-
kea, ja sivukannet ovat turvalli-
set ja helpot liilkkua. Nostimet ja
reivil tulevat mastolle tai sen la-

Hienot sisitilat

Sisatilat olival upeassa kunnos-
sa, puuosien lakka kiilsi ja alku-
perainen verhoilu oli moittee-
ton.

Swan 38:ssa on vanhojen

Terdvi vasla-aallokko verotti  helle kannelle asennetuille swanien jyrkka ja korkea por-
Pehmeisti kovassa kelissdé  selvasti raskaan ja pulleahkon vinsseille, joten avotilassa ei  taikko, perati kuusi askelmaa
veneen vauhtia, luovilla loki ole nykypursien toivotonta ennen kuin ollaan turvallisest

Kiavimme kokeillemassa Swan
J8:aa Sipoon wkopuolella kau-
niissa muita reipastuulisessa
syyskelssd. Paivad akaisem-
min Esionia oli uponnul, jolia
ajalta tuuli oli laanlunut luke-
miin 11 m/s. Swan viihtyi ja par-
jasi kelissa enncmaisesh.
Vene kulki eriltain pehmeiéisti
pyrkassa  avomeriaalickossa.
Swanin raskas uppouma ol
tiettyd rauhallisuutta ja arvok-
kuutta sen lilkkeisiin. Keulassa
oli kolmosgenua ja luovilla
otimme myds yhden reivin
Nailla purjella veneen tasapai-
no luovilla oli hyva, se oli kallis-
tuessaan puuskissa hieman

nayth viiltd solmua. Sivumyotal-
seen lasketluamme lukemat
nousival 8-9 solmuun. Purren
omistajan mukaan sen nopeus-
ennatys on nomn 1< solmua.
Sivumnydtidisella Swan pysyl
varsin hyvin hallinnassa. EN
olympiapurjehlija Petri Leski-
sen sanoin: 'Peradsin pysyy hy-
vin vedessd ja vene totielee
kuin vanha koira",
Taysmyotdiselld tilanne olisi
varmasti ollut hankalampi heti
kun spinaakken colisi nostettu
salkoon. Nami suippopadiset,
raskaal purrel IOR-saanncn al-
kuajoilta oval tunnettuja snta,
ettd ne kovaa ajettaessa pyrk-

kiysisotkua, Spinaakkerin puc-
mit sdilytetdan sivukansissa
olevissa itsetyhjenlyvissa ojis-
sa. Kulkuaukon kohdalla on tu-
kevat kahval.

Erittdin tukeva takila on veis-
tamoén omaa valmistetta. Masto
on uetiu yhdella saahnkpani-
la, joka on aavisiuksen verran
takaviistossa. Alkuperamnen
one-ton-takila ¢li 75 sentiia ma-
talampi kuin tesliveneessa ole-
va malli, jolla useimmat Swan
38:1 on toumatettiu,

Cenuan  sisadankelaaminen
coli raskasta hommaa. Vinssit
voisival olla suuremmat ja ilse-
kiristavat.

turkilla.

Tilaratkaisu on klassinen )a
merelld toimiva. Salongin mo-
lemmilla laidoilla on meripun-
kat ja avotilan alla on makuutilal
kolmelle hengelle. Keulassa on
kipattavat putkivuoleel, joiden
alla on sailytystilaa purjeille.
Laipiossa on puuaskelmal, joita
pitkin vol nousta suuren katto-
luukun kautta keulakannelle,
Vessa on padlaipion edessi ja
sila vastapadla on reilusti vaa-
tekaappeja.

Sailytystilaa on  rillavast
mm. sohvien selkdnojen laka-
na. Tuuletus on hokdettu Dora-
de-venttilleilla ja klafipoyta

nousukdrkis, mutta pysyl ke- vil kiemurtelemaan ja etenkin Juuri keulapurjeiden kisitte-  pullotelineineen on mestari-
vyesti hallinnassa. lilan myotdista kurssia pidetta- lyn raskaus veroltaa eniten  leos. one
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Rakenne
ese SWan I8 runko on tehty kasin Lihes 20 vuotta vanha testi-

laminoimalla umpilaminaatista
ja vahvistettu tukevilla lujite-
muovijaykisteilld, joissa on
PV C-ydin. Veneen laipiot on la-
minoilu molemmin puolin seka
runkoon etta kanteen, ja rustit
on kinnitetly suoraan tukevaan
padlaipioon,

Pohjassa on poikiltaisel poh-
jatukit ja masto seisoo pitkittai-
sellii lerdspalkilla, johon myés
kélipultit on kiinnitetty. Kalus-
leet on osin kinnitetty sup-
peahkoon sisakuoreen.

Kansi on kerrosrakennetta
paitsi helojen kohdalla umpila-
minaattia. Helojen alla on alu-
miinisel vahvikelevyt. Jokainen
vene toimitetiin Lioyd'sin run-
kotodistuksella.

vene oli upea tuttavuus, [kid on
ldssa lapauksessa tdysin toisar-
voinen asia. Merikelpoisuudel-
taan, ukevuudeltaan, raken-
leellaan ja ennen kaikkea laa-
dultaan Swan 38 tayttaa kaikki
limin paivan vaatimukset. On
oslajan asia paditad, haluaako
hin Swanin kaltaisen raskaan ja
ravhallisen, taatusti avomeri-
kelpoisen kruiserin tai uuden-
aikaisen eloisan ja vikkelan,
etenkin kovassa kelissa kasilte-
lylaitoa vaativan keveamméin
talvaltajan.

Erds seikka on kuitenkin sel-
vd: swanin omislamiseen sisil-
tyy muitakin arvoja kuin pel-
kastadn papenilla pyoriteltavia
kaytannon yhieenlaskettavia. m

Keovyt ja keskituuli

+ rauhallista kulkua aallokossa  Mkeys ol
+ lukevuutta, rakennetta, laalua | '"Pﬂ:m f
+ merella hyvin toimivaa b
lilaratkaisua 35
] 5 40
Moitimme - gy
= keulapurjeen raskasta Swan i8 g
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Isopurje ja veneiden suurin keulapurje.
Jaykkyysluku on oikaisevan momentin ja
kallistavan momentin suhde.
Tuulensietokyky

Jaykkyyshavun chella havainnollistamme
veneiden kykya kantaa purjeensa laske-
malla ne todellisen twulen nopeudet, milld
purret kallistuvat 10 ja 20 astetta. Jal-
kimmiinen kallistuma on se, jolloin taval-

kaaviossa.

Kova tuuli

Kovassa tuulessa veneiden kyky kantaa
purjeensa vaikuttaa oleellisesti niiden suo-
ntuskykyyn luovilla. Mita jaykempi vene,
sita tehokkaammin sen purjeita voidaan
kaytdd hyviksi. Oikealle sijoittuvan ve-
neen ennustetaan luovivan hyvan jaykkyy-
tensa ansiosta hyvin. Avotuulella vesilingan

Valmistusmaa Suomi
Perushinta vuonna 1976

n. 285 000 mk

Varustellu hinta vuonna 1976
n. 380 CO0 mk

® perusvaruste
O savaruste
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