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FORORD

Under arens lopp har jag upprepade ganger blivit uppmanad att teckna ned Tarantellas
historia. Bland alla de otaliga bocker om batar som finns, kan det verka formatet att skriva
ytterligare en. Vad &r det for méarkvardigt med havskryssaren TARANTELLA, som &r vart
att dokumentera?

Forutom att TARANTELLA bland kappseglande batar har en alldeles unik meritlista har mitt
beslut att nedteckna Tarantellas historia paverkats av, att den ocksa kommer att handla om 30
ar av havskappsegling. | den ingar ocksa historien om Nautors fodslovandor och senare
utveckling.

TARANTELLA 1l fyllde 30 ar sommaren 2000. Hennes meritlista fran havskappseglingar
under 1970-, 80- och 90-talen kommer svarligen att kunna 6vertraffas. Hon har deltagit i 6ver
75 havskappseglingar med 50 forsta- och 20 andraplaceringar som resultat. Hon har vunnit
Gotland Runt flere ganger an nagon annan bat med samma skeppare och till storsta delen med
samma beséttning ombord.

Aven om besittningens roll inte skall forringas, bor dran av framgangarna dock i forsta hand
ges just Swan 37:an TARANTELLA, den mest lyckade bat vi seglat. Bade for mig och hela
min familj har hon blivit ndgot mera an bara ett détt ting, hon har varit en trogen, stark och
lydig van och hon har medfért den portion tur, som varje havskappseglare behdver for
framgang.

Darfor tillagnas denna bok TARANTELLA.

Jag tackar alla familjemedlemmar och andra personer, som med renskrivning och bildmaterial
bidragit till denna boks tillkomst.

Oktober 2000
Heinz Ramm-Schmidt



1.

Hur det begav sig da Pekka Koskenkyla skapade Nautor
och Tarantella blev till

Vilken forséaljningsteknik!

En fredag i november manad 1966 satt jag pa kontoret, da telefonvéxeln meddelade att en
herr Koskenkyla ville traffa mig. Klockan var da tva och jag holl pa med ett bradskande
arbete; jag undrade alltsd om han kunde komma en annan dag. Sedan glémde jag bort hela
saken, men da jag halv sex kom ut ur mitt rum, satt en ung man och véantade pa mig i det vid
det laget tomma kontoret.

Han sade inte ett ord utan gick raka vagen till mitt skrivbord och bredde ut en stor ritning.
Tigande sag jag pa den en lang stund. Till slut fragade min gést, om jag trodde den var bra.
Mitt svar kom spontant:

- Det har &r en vinnare!

Sa traffade jag alltsd Pekka Koskenkyld, skaparen av ett av varldens fornamsta batvarv,
NAUTOR.

Ritningen jag hade framfor mig gallde SWAN 36, en av de forsta havskryssarna med s.k.
“trasigt underliv”, d.v.s. med fenkdl och separat roder.

- Den &r din, sa herr Koskenkyla. Jag vet att du har sélt din Vikingbat FROJA och att du nu
havskappseglar flitigt med andras batar. Du behdéver en egen nu.

Jag svarade att jag inte &nnu var mogen for nagon egen bat och om jag vore det, sa siktade
jag pa en halvtonnare.

Den som kénner Pekka kan gissa sig till hans replik.

- Det héar ar en entonnare och om du far ett ton till priset av ett halvt, &r det val OK?

For oinitierade kan har framhallas, att ton inte har nagonting med batarnas vikt att gora.
Benamningen kommer fran en i synnerhet tidigare ytterst uppmarksammad internationell
kappsegling, dar silverpokalen var sa stor att man talade om ONE TON.

Den dagen var jag naturligtvis inte alls fardig att skriva pa kontraktet. Inte heller vid nasta
forsok, som skedde i samma stil. Det var igen fredag eftermiddag, da jag vid sextiden skulle
lamna det tomma kontoret, som Pekka ater satt dar och vantade pa mig. Ingen hade berattat
att han kommit. Han gick igen in i mitt rum och bredde ut samma ritning framfor mig.
-Tycker du dannu om DIN bat? fragade han.

Forst da fragade jag i vilket material hon skulle byggas. Jag fick da héra om hans storstilade
planer att bygga 100 SWAN 36:0r i en serie och att materialet darfor maste bli glasfiber.

- Inte 6ver min doda kropp, svarade jag som inbiten trabatsentusiast. Atminstone skulle inte
min fru Ebba och pojkarna godkénna plast.

Pekka gick utan order ocksa denna gang.



Men nagra dagar senare, strax fore julafton, da jag kom hem fran jobbet, var Pekka redan dar.
Han hade mig ovetande diskuterat tra och plast med familjen, som enligt Pekka redan var sald
pa bade baten och plasten. Visst protesterade hustru Ebba med invandningar att plast ar bade
trakigt och luktar illa. Nu blev det plast i alla fall, men det forsékrades oss att baten inuti
skulle se ut som en trabat i mahogny.

Da jag den kvéllen skrev pa kontraktet, sade Pekka, att detta betydde tre batar, eftersom de
tva andra hade uppstallt som villkor att jag skulle skriva pa forst. Den ena var Gardegard fran
Sverige, den andra Tauno Koristo, medlem i Merenké&vijat. Tauno Koristo fick sin SWAN i
mahogny; man hittade namligen pa att gora pluggen i adeltra och anvanda den som skrov.

Historierna om Nautors tillblivelse & manga

Historien om hur Pekka Koskenkyla skapade ett av varldens mest berémda batvarv Nautor ar
sa fantastisk, att det borde racka med att bara beréatta handelser, som med full séakerhet kan
verifieras. | detta fall skulle det dock vara synd att utelamna endel ratt skojiga anekdoter, som
trots allt till stor del &r sanna ocksa de. Da jag och hela min familj under slutet av 1960- och
borjan av 1970-talet nastan dagligen hade orsak att folja med Nautors utveckling, féreligger
en viss garanti for sanningshalten i atergivningen.

Artiklar, som jag skrivit om Nautors forsta ar har dessutom publicerats savél i FRISK BRIS
som i SEGLING och da Pekka ar 1994 med anledning harav besckte oss, bekraftade han, att
jag i stort sett tolkat handelseforloppet riktigt. Den version Nautors senare ledning har
publicerat avviker nog fran den vi har far félja med. Det &r gladjande, att Nautors senaste
jubileumspublikationer inte mera forringar Pekkas insats.

Pekka far idén

Tillsammans med sin svarfar holl Pekka ar 1965 i Jakobstad pa att slutféra byggandet av en
mindre havskryssare. Den var ritad av den k&nda finlandska konstruktoren Eivind Still och
byggd i mahogny. En tandlakare fran Helsingfors, som var pa vag hem fran Lappland, rakade
se bygget fran bilen. Han stannade och fragade, vad en sadan bat kunde kosta.

- 20. 000 mark, slog Pekka till med.

- Det later bra, sa tandlakaren, och sa blev baten hans.

Baten, som manga ar seglade under NJK:s flagga var gronmalad och lackte alltid i foren. Det
gjorde ocksa systerbaten, som koptes av en kand ortoped i Helsingfors. Pekka byggde
namligen pa sin fritid en bat till for att fa en serie.

Pekka, som hade fatt sin forsaljarskolning i USA och var anstélld hos Schauman for att sélja
pappersséackar, insag att det tydligen var mycket lattare att sélja batar och da foddes hans
fantastiska idé. Han skulle bli varldens framsta batbyggare och han skulle skapa vérldens
forsta batvarv, som pa Iopande band skulle producera stora, hdgklassiga havskryssare med
overlagsen konkurrenskraft.

Det bor papekas, att detta tankesatt ar 1965 var nagot helt nytt inom batbyggarbranschen.
Dittills hade stora batar alltid byggts som enskilda byggen, séllan gjordes flere batar efter
samma ritning. Pekkas malsattning var ju 100 kryssare i en enda serie. | dag &r denna tanke



inte mera unik; manga har féljt exemplet samtidigt som Nautor sjalv har en alltmer vaxande
palett av olika batar samtidigt pa bandet.

Rod Stephens intresse vacks

Endast vérldens framsta konstruktor skulle f& uppdraget att rita BATEN. Det var inte svart att
komma fram till namnet SPARKMAN & STEPHENS. Pekka konsulterade framst Ake Lind-
qist, som hade alla forutsattningar att bli en ypperlig radgivare. Ake var d& Lloyds
representant i Finland, han var redan da framgangsrik havskappseglare och han hade
konstruerat sina batar sjalv. Samarbetet mellan Ake och Pekka blev mycket betydelsefullt for
Nautor. Det var ocksa Ake som gav réd angéende bétens storlek. P& den tiden ansags 36 fot
vara den mest eftertraktade storleken bland havskappseglare éver hela varlden. | de nordiska
landerna ansags 36 fot da t.o.m. vara i storsta laget.

Salunda skrev Pekka ett brev till Stephens i New York. Han berattade om sina planer och bad
om ritningar till den blivande serien om 100 batar. Da det gatt nagon tid utan reaktion fran
Stephens, blev Pekka arg och ringde till Rod Stephens i USA och fragade, om han verkligen
kunde vara ointresserad av ett dylikt projekt. Da tog det eld i Rod, som svarade att han tar
forsta flyget till Helsingfors och foreslog méte pa Palace hotell klockan 6 pa morgonen darpa
foljande dag. Tidpunkten &r inte ologisk, om man kanner Rods vanor och arbetsrytm. Han
brukade sova bara under flygresorna mellan Europa och USA. | sanningens namn bor papekas
att Rod hade for avsikt att samtidigt bestka andra bestallare i Finland. Professor Heikki Siren
torde vara den forsta som latit bygga en S&S ritad bat i Finland, namligen KUOHUNEITI.

Rod hade faktiskt med sig ritningarna till en forbattrad version av arets succébat DIANA, som
hade vunnit One Ton Cup foregaende sommar. Den nya baten skulle egentligen byggas for
en engelsk kopare, men Pekkas projekt gick fore allt annat. Baten skulle byggas i glasfiber.
For ratten till ritningarna uppstallde Rod ett villkor: Pekka maste forst uppvisa minst tre fasta
order for baten, som Pekka gav det lyckade namnet SWAN 36.

Fordomsfria tillverkningsmetoder

Om inredningens utformning var man oenig. Rod ville ha ett spartanskt pentry, men med stor
isbox. Pekka riktade in sig pa svenska kdpare och ville ge den populéra batkonstruktéren Olle
Enderlein uppdraget att utforma koket. Tyvarr gav Rod efter och som resultat far de flesta
dgare av Swan 36:an dras med en dinettlésning, d.v.s. en kombinerad arbets- och diskbank pa
tva meter, som tar hela styrbordssidan i ansprak. Den ar utmarkt i hamn vid cocktailparties,
men allt annat &n populér ute till havs under krangning och i sjogang. Dérfor blev Nautor
snart tvungen att alternativt erbjuda en version med kojer pa vardera sidan i salongen.

Sa borjade for oss alla inblandade hektiska tider. Avsikten var att de forsta tre batarna skulle
delta i Gotland Runt instundande sommar. Vi siktade pa sjoséttning den sista april, vilket
bekraftades i kontraktet t.0.m. med forseningsboter. Dem kunde vi snabbt glomma, eftersom
det visade sig att Pekka visserligen var en skicklig forsaljare, men om batbyggeri visste han
sa gott som ingenting, vilket allvarligt forsenade de forsta batarnas tillblivelse.



Pekka hyrde ett tomt garveri i Kallby utanfér Jakobstad och kontaktade skickliga yrkesman
fran trakten. I fraga om laminering av glasfiber utnyttjades landets framsta expertis. Eftersom
man inte var belastad med gamla traditioner inom batbyggeri var det latt att genast infora for
den tiden revolutionerande arbetsmetoder. Skroven gots i Bosund hos Brannbackas i 40
graders temperatur, vilket garanterade en sa fullstandig hardning att nagon glasfiberlukt aldrig
kunde fornimmas i baten. Rurik Riska var specialist pa trabehandling och han basade det
laminerade traet i de vackraste former. Annu i dag skiljer sig Swanarna fran andra byggen
bl.a. i fraga om inredningens mjuka former och hogklassiga ytbehandling.

| garveriet i Kallby monterades de forsta batarna enligt traditionella metoder, men redan i den
forsta industrihallen introducerades ar 1970 nyheten att bygga inredningen helt fardig och
ytbehandlad i snickeriet, varefter den med travers kunde sankas ned i skrovet. Darefter lyftes
dacket pa plats. Nytt var ocksa att dacket fardigstalldes med beslag och vinschar innan det
fastes vid skrovet. | dag har dessa arbetsmetoder kopierats av alla storre batvarv i véarlden och
Nautors forsprang i detta avseende har eliminerats. | den forsta egentliga industrihallen, som
mojliggjorde serietillverkning, rorde sig skroven pa skenor fran arbetsstation till arbetsstation.
Relativt nytt var ocksa mellangolvet i hallen, vilket medférde att ingen mera behdvde klattra
pa stegar for att nd dackshaojd. Alla beslag och komponenter skulle vara de basta, som kunde
uppbringas. Tyvarr fastes dessa, och speciellt skotskenorna med alltfér sma skruvar, en om-
standighet som snart skulle bereda oss bekymmer.

Det ar klart att den bristande erfarenheten av ett dylikt projekt helt rubbade tidtabellen. Var
familj borjade snart tillbringa all fritid och alla veckoslut pa varvet och i synnerhet min son
Michael deltog aktivt i arbetet och forsummande skolarbetet. Vi placerade en husvagn pa
Lillsands vackra strand som logi. Vi blev goda vanner inte bara med Pekka utan ocksa med
hela byggargénget. Dar var Janne, Gosta, Helge, Nisse, Paul och Fagerstrém, utmarkta
yrkesmén allesamman. De var helt solidariska med Pekka och arbetade ofta dygnet runt utan
att vara nograknade med antalet arbetstimmar eller Gvertidsersattning.

Finansieringen det minsta problemet

Pekka hann samtidigt starta sin marknadsforing internationellt och order borjade flyta in. Jag
tror att broderna Stephens hjalpte med uppbyggandet av det forsta agentnatet. Finansieringen
av projektet var lange det minsta problemet. Vid tecknandet av kontraktet betalade bestéllaren
1/3 av priset, foljande tredjedel da skrovet var fardigt gjutet och resten vid leveransen.
Oberoende av att batarna byggdes med stor forlust, strommade pengar in i kassan tack vare
accelererande framgang med forsaljningen. De finansiella problemen framkom forst da
orderingangen minskade.

De forsta Swanarna ser dagens ljus
- trots komplikationer

Den fjarde Swan 36:an bestalldes varen 1967 av den nyutnamnda agenten Dave Johnson i
England, som var frack nog att halla fast vid kontraktets stipulation om béter for forsenad
leverans. Pekka klarade tidsfristen pa sitt eget satt. Pa utlovad dag skeppade Pekka ett skrov
med déack och for att blidka agenten foljde ett gang Osterbottningar med, som pa kort tid



fardigstallde baten pa ett varv i Lymington. Jag fick aldrig reda pa, om koparen godkande
leveransséttet, men baten, som hette CASSE TETE I, slog snart allt som fl6t i The Solent
och dess omgivningar. | saval Nautors egna publikationer som i Yachting Worlds reportage
har just denna bat alltid felaktigt framstallts som den forsta av alla sjosatta Swanar. Denna
nodlégn maste man vél, trots battre vetande, acceptera da den sannolikt bidrog till Swanarnas
stora forsaljningsframgang.

De tre forsta Swanarnas tillblivelse var svar och handelserik, men till sist stod var
TARANTELLA | pa garveriets gard. Men da hade Gotland Runt redan fér lange sedan
passerat. Fardig var baten ingalunda, hon hade t. ex. ingen kol. Kélen skulle gjutas i en form,
som foregaende dag hade gjutits i betong ute pa garden. Enligt experterna skulle formen torka
nagon vecka, men Pekka och vi hade inte tid att vanta. Blyméangden, 31/2 ton, smaltes i en
stor degel och sa stjalptes hela harligheten i den fuktiga betongformen. Det var en statlig syn
att se det glodande blyet spruta vida omkring och grannarna trodde att vi sysslade med
fyrverkeri.

Det blev ingen kol av det gjutet, men Pekka trostade sig med att formen nu var torr och beredd
att ta emot en ny sats bly. Det blev en fin och snabb kol. Masten gjordes i garveriets kéllare
av silverspruce i tva halfter, och eftersom den urgroptes endast obetydligt behévdes det atta
man for att réra den ur flacken. Det visade sig naturligtvis att kallaren var sa trang att hal
maste Oppnas i vaggen, innan masten kunde lyftas pa trailern, dar Tarantella redan véntade.
Sa borjade historien om sjoséttningen, som blev ovéntat dramatisk.

Sjosattning efter haveri pa torra land

Under applader och hurrarop satte sig ekipaget antligen i gang med destination Alholmen i
Jakobstad, dar lanets enda tillréckligt stora kran vantade. Den o0vertraffade bysmeden Helge
hade konstruerat en bra trailer. Som tom hade den galant passerat genom bjorkallén som fran
landsvagen ledde till varvet. Men nu nér den med sin last skulle ut genom allén rymdes
ekipaget inte mellan traden. Nagon antog, att bygget blivit sa forsenat att bjorkarna hunnit
vaxa sig tjockare. Men sanningen var val narmast att trailerns gummidéck bagnade under
skrovets sex ton sa mycket, att de helt enkelt inte rymdes mellan traden.

Nu var goda rad dyra. Men Nautorgéanget var séllan lange radlost. Sedan allt lirkande visat
sig fruktlost, tog gossarna resolut fram motorsagarna och fallde bjorkarna pa ena sidan. Kvar
blev en halv allé.

Sa kunde farden lyckligt fortsatta mot Jakobstad och Tarantellas ratta element. Tyvéarr hade
processen med bjorkarna tagit sa mycket tid i ansprak att kranen vid Alholmen inte kunde
vanta, utan var pa vag till Gamlakarlebys hamn Yxpila. Det var bara att hastigt dndra kurs och
i stallet styra mot Yxpila, som lag 40 km langre norrut. Vi skyndade oss till vart logi i
Jakobstad for att breda en massa smorgasar och hamta dopchampagnen, som vid
sjosattningsceremonin hogtidligt skulle krossas mot batens stav. Darav blev dock intet. Men
lat oss inte ga handelserna i forvag. Smorgasarna daremot var avsedda for byggarganget, som
de senaste veckorna arbetat natt och dag och var i behov av lite kalorier, dar de satt uppe pa
lasset under landsvagsféarden och fortsatte att skruva beslag.



Vi hann fatt ekipaget mycket tidigare &n beréknat. Det hade hunnit bli sent, men natten var
ljus, da vi redan halvvags sag att ekipaget hade havererat. Tarantella Iag med stark slagsida i
diket. Igen var goda rad dyra. Medan killarna skrapade sig i huvudet, satte vi oss helt enkelt
ner pa dikeskanten och at upp de medhavda smorgasarna. Lirkandet i bjorkallén hade
antagligen skadat ett dack med punktering som foljd. Det géllde att aka tillbaka och vécka
upp bysmeden. Eftersom trailern var helt hemmagjord skulle Helge bli tvungen att sdga av
hjulaxeln och fora hjulet till smedjan for reparation Da det var en tidskravande procedur,
antogs det att ingen sjosattning skulle aga rum den natten. Vi atervande till vart logi for nagra
timmars somn.

Klockan sju pa morgonen var vi tillbaka pa olycksplatsen, men kunde bara konstatera att baten
var - stulen. Inte en sjél syntes till. Nar vi kom fram till Yxpila, trodde vi knappt vara 6gon:
Den forsta av alla Swanar lag redan i sjon med masten riggad! Skruvandet pagick for hogtryck
som forut. Helge hade under natten producerat ett nytt hjul och svetsat fast axeln och sa hade
farden fortsatt till Yxpila. Baten blev alltsa odopt. Det gjorde oss inte alls glada. En bats lycka
och framgang forutsatter ju dop med 6vliga ceremonier, champagne, tal och dopgava. Var
detta ett daligt omen?

Jungfrufard med bottenkanning

Men till Alholmen i Jakobstad skulle vi i alla fall sa fort som mojligt; det skulle skruvas
mycket annu. Nu sjoledes. Pekka valde ut tva med farleden fortrogna Bosundbor, som
tillsammans med mig skulle kéra for motor i stora farleden. Hér satte sig hela gédnget emot
sin boss. Alla atta fordrade att fa vara med pa den forsta Swanens jungfrufard. Pekka gav
motvilligt efter, men forst da alla lovade att skruva beslag under hela resan, sa att baten skulle
vara fardig vid ankomsten till Alholmen.

Det blaste friskt och manga blev genast sjosjuka. Darfor insisterade beséttningen pa att ta den
inre farleden, som de pastod sig kanna till sedan barnsben. Men under aren matte
landhojningen ha gjort sig kannbar, eftersom vi flere ganger var pa grund, innan vi forsenade
kunde lagga till i hamnbassangen pa Alholmen. Av skruvandet blev det ingenting under
farden och Pekka blev flyforbannad. Enda gangen jag sett honom visa dylika manskliga
reaktioner.

Detta var den 16 juli 1967, dagen fore den planerade avfarden. Pekka ar skicklig pa PR och
hade naturligtvis meddelat lokalpressen, att den forsta Swanen skulle avsegla den 17 juli
klockan 16.00. Men annu aterstod skrammande mycket att gora. Janne & Co fortsatte sitt
nonstop arbete dnnu ett dygn och vi sjalva hade inte sovit manga timmar den senaste tiden.
Men vad kunde vi gora? KI. 15. 45 sagda dag samlade vi hela gdnget ombord for ett party i
ilfart, varvid vi dopte Swanen till TARANTELLA och sprutade for sékerhets skull
champagne omkring pa alla viktiga stallen.

Pa kajen hade redan samlats rysligt mycket folk, som pa slaget 16.00 borjade hurra och klappa
i handerna. Gasterna hoppade i land och vi startade motorn, slog backen pa och kastade loss.
Det var mer eller mindre kaos ombord. Till raga pa allt borjade Tarantella cirkla baklanges i
bassangen och vagrade att lyda andra order. | ett lampligt 6gonblick nar vi backande slickade



kajen hoppade Janne ombord med en sticksag i handen. Snabbt sagade han upp de for véxel-
kabeln alltfor tranga halen i akterskottet och sa var den maldren ur véarlden.

Men ute till havs blaste det fasligt hart for var mycket unga besattning. Ingenting hade hunnit
stuvas, seglen var oprévade 0.s.v. Vi borde naturligtvis ha smugit oss in i ndgon for publikens
ogon skyddad hamn for vidare forberedelser och somn, men vi ville inte riskera otrevliga
rubriker i Jakobstadstidningen foljande dag. Alltsa bar det ut mot storm och natt.

Vi hade knappt satt segel forran bombeslaget lossnade fran masten. Det gick att reparera med
betydligt langre skruvar. Sedan bdrjade underliga dofter sprida sig under dack. En 6ppnad
flaska denaturerad sprit hade glémts kvar, den rann ut i kolsvinet och blandade sig med
besattningens maginnehall. For 6vrigt seglade Swan 36:an underbart och vi hade en fin fard
till Helsingfors. Problemet med alltfor sma skruvar foljde oss dock lange. Utanfér Vasa
lossnade den dafortiden mycket dyrbara vindmaétaren fran masttoppen och svangde runt i sin
kabel. Jag fick klattra upp med en kniv i munnen och hastigt skara av kabeln for att rddda det
dyrbara instrumentet.

Nautors kvalitetsfilosofi

Av kappseglandet blev det inte mycket den forsta sommaren. Men i New York foljde broderna
Stephens med stort intresse Nautors utveckling. Rod Stephens kom flygande Over for att vara
med om Tarantellas forsta race. Han larde oss mycket om havskappsegling. Han undersokte
baten fran for till akter och han satt lange uppe i masttoppen och gjorde anteckningar, alltid

pa gult papper.

Nautor far i hogsta grad tacka Stephens for den héga ambitionen man fran borjan hade i fraga
om kvalitet och durabilitet. Att man inte i alla avseenden genast klarade alla 6nskemal ar
naturligt.

Nautor anvande sig ocksa av andra radgivare och da Pekka var en god lyssnare blev resultatet
att batarna byggdes for att halla alla pafrestningar och sa durabla, att tidens tand inte fratte
dem. Agenten i USA, Palmer Johnson, sédnde sin egen man Bill Emery till Jakobstad for att
kontinuerligt kontrollera och testa alla detaljer och prylar som installerades i batarna. Han var
en grundlig man som hade sitt eget testprogram. Han vagde 120 kg och han hoppade pa alla
grejor och konstruktioner och kasserade allt som gick sonder. Det kan nog handa att vissa
saker darfor blev overdimensionerade, vilket gjorde batarna onddigt tunga. Rod Stephens
motto var, att du aldrig skall behéva minska segel for att nagonting gar sénder, endast for att
fa battre fart pa baten. Han berattade med forakt om en seglare, som ville bestalla ritningar
till en 1/2 tonnare, som skulle vara sa konstruerad och dimensionerad, att den skulle halla
ihop precis VM:s sex delseglingar, men ingenting mera. Det blev ingen affar med den kunden,
daremot fick Rod uppdraget av Peter Fazer att konstruera en 1/2 tonnare just fér samma race.
Den konstruerades enligt Rods filosofi, men man kan gissa att den inte kunde hévda sig mot
andra konstruktorers betydligt lattare skapelser, speciellt i 1att vader.

Man hor ibland pastaendet, att den och den baten skulle ha vunnit, om inte den eller den
detaljen hade brustit, eller om masten inte hade knackts. Samtidigt beaktar referenten inte, att



ifragavarande bat aldrig skulle ha varit sa bra placerad, om den hade varit lika starkt byggd
som konkurrenterna.

Tyvarr var det just Stephens fina filosofi som bidrog till att ocksa Nautor 1977 sag sig
tvungen att anlita andra konstruktorer. De nagot tunga S & S-ritade Swanarna hade svart att i
kappsegling hdvda sig mot andra konstruktorers skapelser med jolleliknande skrov och fenkol
med spadroder. De forsta Swanarna av den nya skolan ritades av Ron Holland, men sedan
1979 har German Frers blivit Nautors hovleverantor. For honom var steget till konstruktioner,
som var bade snabba och beboeliga inte langt, for han hade aren 1965 - 68 fatt sin skolning
just hos S & S. Oberoende av dessa yngre konstruktorers framgangar framstar dock bréderna
Olin och Rod Stephens for mangen seglare som de stora legenderna bland alla
batkonstruktorer varlden 6ver. Som ett bevis harfér kan namnas, att Stephensentusiaster i hela
varlden har bildat en exklusiv férening, som bar namnet Sparkman & Stephens Association
och som har ett trettiotal medlemmar ocksa i Finland.

Av ovanstaende kunde man kanske fa den uppfattningen att Swanarna under de nya
konstruktorerna Ron Hollands och German Frers era skulle ha gett avkall pa sin filosofi i
fraga om hallbarhet och sjoduglighet. Sa &r ingalunda fallet. Det finns manga exempel som
visar att Swanarna har klarat sig battre an andra batar i extremt svara forhallanden. | det
odesdigra Fastnet Race 1979, dar en fjardedel av de deltagande batarna kappsejsade, fem
sjonk och femton seglare drunknade, klarade sig manga Swanar utan stérre skador. Den
svenska Swan 57:an TRAVEL kom i mal med endast ett skorat segel. Likasa kom Swan 47:an
TOSCANA helskinnad undan. Fran Sydney - Hobart 1998 har vi ett farskt exempel som visar
att Swanarna ar gjorda for att klara de mest otroliga pafrestningar. 1 Nautors “Swan Forum
1999” beskrivs realistiskt hur Swan 44:an LOKI uppforde sig i orkanen, som krévde sex
seglares liv och déar 15 man plockades upp fran havet med helikopter. Loki traffades bl.a. av
en 50 fot hog vag, hon stjalpte, men ratade snabbt upp sig och seglade oskadd i hamn. Lokis
agare ar overtygad om att besattningen kan tacka Nautors filosofi gallande hallbarhet och
dimensionering for den lyckliga utgangen. Ocksa andra Swan-batar har klarat sig bra i extremt
hart vader. Swan 65:an SAYULA, som vann det forsta Whitbread racet, kantrade men
fortsatte tavlingen med endast obetydliga skador.

Stephens arv har Nautor forvaltat bra och det ar just lang livslangd i kombination med en
overlagsen finish i detaljerna, som alltjamt &r varvets k&nnetecken. Dé&rfér &ar det inte
forvanande att Swanarnas andrahandsvérde ar mycket hogt och att de aldsta Nautor-batarna
borjar bli eftersokta samlarobjekt.

Rolls Royce-klass till Mercedes-pris

Pekka var storstilad och antagligen mycket klok da det gallde reklamationer. Han erkande
genast brister och atgardade felen utan diskussion. Tack vare sin ovanliga formaga att kunna
lyssna pa andra larde han sig snabbt och fran att inte ha vetat sa mycket om batar och
batbygge, blev han snart kdnd som mannen, som gor havskryssare i Rolls Royce-klassen, men
som séljs till Mercedes-pris.

Den lyckade forsta designen i kombination med ett i bérjan mycket lagt pris véckte stor
uppmarksamhet runt om i seglarvérlden. Swan 36:an blev genast en “vinnarbat”. Det méarkte



man redan ar 1968 i seglarmetropolen The Solent i England. Det var inte endast den tidigare
namnda Casse Tete, som var framgangsrik. Yachting World skrev om regattan i Cowes att
det hela liknade en “Swanlake”. Forst ar 1970 6vertog Swan 37:an trettiosexans roll som
narapa oslagbar. Swan 36:an producerades i 90 exemplar, Pekkas drom om 100 stycken
uppfylldes alltsa nastan. Dromgransen uppnaddes trots allt senare: Swan 38:an byggdesi 116
exemplar. Aven Swan 46:an byggdes i 6ver 100 exemplar, namligen 109 st.

Som jag namnt hade var forsta Swan vissa barnsjukdomar, och da jag talade med Pekka om
storre reparationer sade han:

- Sélj Tarantella i Sverige, sa far du av mig en Swan 37:a for pengarna.

Vi hade haft framgang i kappseglingar aren 1968-69 och kunde darfor formulera en bra
annons i Pa Kryss & Till Rors. Darfor lyckades vi faktiskt fa just priset for en ny Swan 37:a,
som Pekka levererade lagom till kappseglingssasongen 1970. Det skulle visa sig att just den
baten, TARANTELLA 11 skulle bli den i kappseglingssammanhang mest framgangsrika baten
av Pekkas alla byggen.

Den nya &garen till Tarantella | bodde i Orebro och han féredrog kontant betalning. Det blev
mitt problem att fa hem en portfolj full med 100 kronors sedlar. Dafértiden var det mycket
riskabelt att passera den finska tullen med utlandsk valuta. En grupp fackféreningsbossar hade
just dessa dagar ertappats med nagra tusen kronor gémda i skorna och det vackte mycken
uppstandelse. Darfor gick jag till Handelsbankens narmaste kontor och bad att fa 6ppna ett
konto. Men for utlanningar var inte heller det tillatet. Lyckligtvis kunde jag utan svarighet
lagga in alla kronor pa en svensk affarsbekants konto for senare uttag i lampliga portioner.
Att just denna affarsman senare blev anklagad for forsnillning, visar att inte heller denna
overforingsmetod var helt riskfri.

Den 6desdigra eldsvadan 1969

Efter Pekka Koskenkylds forsta framgangar i batbranschen blev kommunerna i regionen
intresserade och borjade satsa pa hallar for stor expansion. Malsattningen hade ju varit en
leveransklar bat per dag. | december 1969 brann emellertid den stora monteringshallen och
med den 13 i det narmaste fardigstallda lyxkryssare. Aven om forsakringen tickte de direkta
skadorna blev det ett 3-4 manaders avbrott i produktionen och finansieringsplanen kunde inte
foljas. Den nya, nuvarande stora hallen var visserligen under byggnad, men den hann inte tas
i bruk i tid for att radda ekonomin.

Pekka var i detta lage tvungen att finna en partner och olika alternativ undersoktes. Det var
da Schauman-koncernen tradde in och forvarvade en knapp majoritet av aktierna. Pekka
fortsatte som ledare av foretaget, men efter ytterligare forhdjning av aktiekapitalet blev
Pekkas andel sa obetydlig, att han inte mera kénde sig hemma i det foretag han skapat.

Pekka seglar sdderut

Fa manniskor har byggt sd manga batar som Pekka utan att sjalv aga en enda. Schauman hade
full forstaelse for Pekkas kanslor och man kom Gverens om, att han pa specialvillkor fick
bygga en Swan 65 at sig sjalv. Med den seglade han sommaren 1973 till franska Rivieran.



Sista gangen jag sag Pekka och hans familj var i Sandhamn. Han var pa vég soderut, vi med
Tarantella pa vag till start i Gotland Runt.

Mina direkta kontakter med Pekka avbréts har for en tid av 21 ar - tills jag i januari 1994 ater
fick traffa denna legend livslevande och full av nya revolutionerande idéer inom den bransch
han gjort till sin.



2.

Havet drar

Alla bocker jag har last om seglares dventyr har atminstone ett kapitel, dar forfattaren far
tillfalle att beratta hur tidigt han eller hon kom i beréring med segelbatar eller det vata
elementet 6verhuvudtaget. Jag skall forsoka gora det kapitlet kort.

Den seglingspokal som jag forst kunde beundra, fick jag i arv. Den erévrades av min morfars
bat S/Y TAM-TAM i Wiborgs Lans Jaktklubbs kappsegling redan ar 1895. Mitt aldsta
barnbarn fick den i dopgava.

Som tolvaring deltog jag i min forsta kanottavling pa Viborgska viken och efter det blev det
tavlingspaddling pa allvar varje sommar. Da det inte &nnu férekom nagon juniorklass maste
jag som tonaring tavla med senioreliten. I tavlingar i Wiborg klarade jag mig bra, men i finska
maésterskapen var en bronsmedalj basta skorden.

En kanotist lar sig att parera vagor och far en mycket god balans. En av pionidrerna i finlandsk
kanotsport Sven Lillgvist hade i Danmark traffat tvattakta eskimaer. Av dem larde han sig
gora eskimasvangar, d.v.s. man stjalper med kanoten och kommer med ett speciellt grepp med
paddeln upp pa andra sidan, men sitter hela tiden kvar i kanoten. Per telefon larde han mig
konsten och sa blev jag den andra i Finland, som kunde skramma folk med att helt ofarligt ga
runt med kanoten.

Helt ofarligt var det kanske anda inte, for i mitt oforstand stjalpte jag en gang avsiktligt i S/S
Louhis svallvagor, nar hon fullastad med passagerare tuffade fram pa Viborgska viken. Folk
trodde jag var i nod och alla samlade sig vid styrbords reling, sa att baten fick en orovackande
slagsida. De forstod inte alls skamtet, nar jag kom upp pa ratt kol igen. Koiviston
Merikylpylas hotelldirektér Hansson befann sig ombord pa Louhi och fick en idé till ett
programnummer for sina hotellgaster. | tidningen Karjala kunde man snart pa forsta sidan
l&sa en annons med rubriken: “Eskimotaituri HEISRAM esittd4 eskimok&&nnoksia Koiviston
Merikylpylassa” (fritt dversatt: “Eskimakonstnaren HEISRAM uppfor eskimasvangar vid
Koivisto badhotell”).

For att leva upp till detta konstnarsnamn behévde jag en lamplig mundering. Min mor sydde
mig en gra overall med palsbramad huva och fore upptradandet skulle mitt ansikte smorjas
med en blandning av sololja och kakaopulver. Men det hela holl pa att sluta illa. Jag provade
namligen aldrig svangarna i full mundering. Nar jag paddlade ut framfor askadarlaktaren fick
jag olja i 6gonen och da jag strok bort oljan fick jag den pa handerna. Det var inte bra for det
nodvandiga greppet om paddeln. Da jag hade stjalpt och satt med huvudet nedat, fylldes
eskimadrakten med vatten. Den blev sa tung att jag inte lyckades komma upp mera &n
halvvégs, forran jag sjonk ned igen. Sjogangen var lyckligtvis hard och med hjalp av en vag
kunde jag till slut fullfélja svangen. Publiken uppskattade mitt haltande forsok mycket mera
an de svangar jag senare gjorde utan eskimakostym.



Liksom alla andra artister hade ocksa jag en medhjalpare, eller manager. Han hette Nisse
Kjeldsen och var 13 ar, ett ar yngre an jag sjalv. Han hjalpte mig med forberedelserna och
med att bara kanoten.

For hela upptradandet under tva dagar var gaget hela 325 finska mark. Det tackte precis
arvodet till managern och tagbiljetterna till Wiborg. Som kuriositet kan namnas att Finlands
Kanotforbund fick hdra om mitt gage och diskuterade, huruvida jag skulle fa tavlingsforbud
som professionell.

Vi kanotister rorde oss mycket pa Wiborgs Lans Segelférening pa Tervaniemi och fick gasta
pa olika batar. Speciellt larorikt var det att segla med Bertel Relanders Pimpinella, som var
oslagbar i hard vind. Jag minns speciellt en stormig seglats, dar jag atminstone larde mig att
osa. Jollesegling var dafértiden ett mer eller mindre okéant begrepp, och jag har darfor haft
vissa komplex och avundas dagens seglarungdom, som far borja fran optimist och ga uppat.

Forst efter kriget 1947 fick jag i Helsingfors segla en egen bat. Det var en Kyntzell-ritad
nordisk 22:a, MAJKEN, som professor Leonard Borgstrom salde mig for en billig penning. |
brist pa jollar var Majken, som var slank som en synal, en verkligt god larare. Vi seglade
praktiskt taget varje dag sa lange det var 6ppet vatten och ibland i november bland nattgammal
is. Under sommarferien seglade vi kors och tvérs i skargardshavet fran tidigt pa morgonen
och anda tills det redan blivit morkt. Ovanan att inte soka natthamn sa lange man sag nagot,
skapade vissa konflikter inom aktenskapet. Ofta ndrmade vi oss natthamnen med ankaret
hangande pa lampligt ankardjup och lat det ga da det tog i botten. Jag ansag dessutom, och
antagligen med rétta, att en motor pa en segelbat ar dgnad att forstora skepparens fardigheter
i att segla snabbt i svag vind. Darfor drojde det lange, innan motorn uppenbarade sig pa vara
batar.

Visserligen blev jag nagot av en expert pa blekvaderssegling, men metoden ledde ibland till
dispyter med besattningen om, nar det var tillrackligt vindstilla for att ta fram paddelaran for
att na land, om nattnordan uteblev.

Majken var klart 6verriggad och darfor kanslig och harlig att segla. Da 22:orna hade slutat
kappsegla i regattor fick jag noja mig med att kappsegla mot allt som fl6t. Varje bat maste
omseglas och besattningen sade skamtsamt att konkurrenterna narmade sig sa fort, att det inte
var nagon skillnad om de var pa samma kurs som vi, eller om de kom emot.

Tidigt pa varen skulle Majken sjosattas. Det skedde sallan utan dramatik. Hon var upptagen
pa var egen strand pa Degero och stod pa en kélke, som jag sjalv hade byggt av tradstammar,
som jag fallt pa tomten. Nagra skenor fanns inte och kalken brukade fastna i gyttjan redan vid
strandkanten. Men jag horde ju till Degerd Frivilliga Brandkar, som aldrig var radl6s. Brand-
karisterna riggade upp en vinsch pa vikens andra strand, varifran vajrarna rackte till distansen
om ca 500 m. Sa var det bara att satta vinschen i gang och Majken fl6t ut i sitt ratta element.

Ett ar ville vi paskynda premiarseglingen genom att resa masten i hemknutarna i stallet for att
bogsera baten till en mastkran. Bron mellan Deger6é och Hertonas spande sig dafortiden i en
vacker bage over det smala sundet. Majken placerades i brodppningen och Véino Ansala och



jag stod pa bron med masten i famnen. Hasse Hedstrom var ombord for att styra masten in i
masthalet. Da vi hade rest masten i lodratt lage och siktade in i halet, hande det. Ansala och
jag damp omkull pa bron, samtidigt som Hedstrom for i dack pa Majken. Da vi kom till
medvetande, sag vi att masten lag tvéars Gver bron och en bil tutade otaligt for att kunna
passera.

Det visade sig att vi inte hade observerat hogspanningsledningen med 20 000 volt, som gick
over sundet pa lagom masthojd. Foljande forsok lyckades battre. Masten kom pa plats, men
en viss sordin lag over sallskapet, nar det aterkom till hemhamnen. Nagra storre skador fick
ingen av oss, om man undantar brannskador i fotterna. Strdmmen, som passerade genom vara
kroppar, hade genomborrat vara gummiskor pa végen till endel spikar i broplankorna.

Men familjen vaxte och kraven pa komfort 6kade. Den goda Majken lackte bade uppifran och
nedifran och da man sov i sin koj maste man vid regnvader ha ett paraply uppspant mellan
nasan och déacket. Hur de tre sma busungarna holls pa det smala hala fordacket utan nagon
som helst sargkant ar ett mysterium. P& den tiden fanns det inte anvandbara flytvastar. Det
saknades minsann inte dramatik i vart seglande. Men snart ville jag delta i riktiga
kappseglingar och ar 1954 blev det aktuellt att byta bat.

Bankappsegling ett maste for varje seglare

Under denna tid vaknade intresset bland de nordiska seglarférbunden att skapa en gemensam
entypsbat, som skulle vara stérre och mera beboelig &n Folkbaten. Den norska konstruktéren
Bjarne Aas fick uppdraget och sa foddes den nordiska Viking-baten. Den byggdes genast i
elva exemplar i Finland, men i de dvriga nordiska landerna blev den ingen succé. Viking Nr
11 hette FROJA och seglades framgangsrikt av Carl Erik Winquist, i dag legendarisk
ensamseglare vid over 90 &r. Ar 1954 blev jag lycklig agare till Froja och sd borjade
bankappseglandet pa allvar. | bérjan kappseglade de elva Vikingarna flitigt och jag kande mig
som en nyborjare.

Jag studerade noga Manfred Currys legendariska bok om hur man vinner varje kappsegling
och da jag forsokte omsatta hans laror i praktiken, borjade jag fa framgang. Manga av hans
teorier har hjalpt oss ocksa senare under havskappseglandet. Redan da insag jag betydelsen
av en hal batbotten. Vi blandade grafit och batlack till en tjock grét och gned in massan i
skrovet. Sedan polerades ytan med olika metoder sa bottnen blev blank som en spegel.

Manfred Curry larde att en god start &r en garanti for seger, om man ocksa i évrigt foljer hans
anvisningar. Min forsta seger med Froja kom ocksa efter en viss forberedelse pa forhand.
Hemma pa salsgolvet smetade jag stirkelse pa hela focken och slatade ut gréten med
strykjarn. Focken blev blank som ett skjortbrost och hade just den form jag Onskade.
Visserligen hade jag problem med att fa spektaklet mojligast obrutet ombord, men det
lyckades. Focken hissades forst vid 5 min-skottet och sa bar det ivag med en gentemot kon-
kurrenterna Overlagsen fart. Gladjen varade dock inte lange, for det borjade regna och sa var
glansen borta. Forspranget var anda tillrackligt och skottet var vart.



Ar efter &r minskade Vikingarnas intresse for kappsegling och det blev allt lattare for Froja
att fa skott. Det sista aret vi kappseglade med Frdja var resultatet 16 segrar i 17 starter.

Som trogen beséttning hade jag de forsta aren Jaakko Holma och Bror Holm. Senare hade
Murre Backstrom, Tancred Malmstrom och Asse Kindberg stor andel i framgangen. Hustru
Ebba och pojkarna fick ocksa lara sig kappseglingens mysterier.

Froja var vinterupplagd hos Merenkavijat pa Langorn invid Sveaborg. Jag holl pa att mala
baten med hjalp av Christian 8 ar och Leif 6 ar. Medan jag malade i kolsvinet trottnade
pojkarna pa att slipa kolen och bérjade en rolig lek. Det fanns massor av tomma - eller
halvtomma - malarburkar pa omradet och de kunde inte motsta frestelsen att kasta dem over
ett tak som horde till bastionen. Efter en stund bérjade burkarna tryta och Leif gick runt
byggnaden for att se om burkarna kommit éver. Da hittade storebror &nnu en burk som
kastades Over taket. Den ramlade rakt i huvudet pa lillebror. Det gjorde ont och Leif kom
skrikande springande till Froja. Han klattrade upp for stegen, samtidigt som jag kom upp fran
kolsvinet. Vad jag sag var hemskt. Leifs huvud var fullt av blod som rann ner pa kladerna.
Hastigt fordes vi i land fran 6n och en taxi forde oss i ilfart till narmaste sjukhus. En lakare
tog genast hand om honom och de férsvann in i en operationssal. Efter en stund kommer
lakaren ut och sager: “Jag kan inte finna nagot sar”. Allt det roda var bara blyménja!

Havskappseglingens forsta ar i Finland

Mina forsta kontakter med havskappsegling fick jag vid fortsattningskrigets slut 1945. Matti
Saurio var min arbetsgivare och larofader i manga viktiga ting, Mest handlade det dock om
segling och batar. Han lat bygga en G. L. Stenback-ritad havskryssare pd Abo Batvarv och
denna ANIA skulle dominera bade havs- och kustseglingen i Finland under manga ar.
Dafortiden ordnades kappseglingar for havs- och kustkryssare mycket sparsamt, men vi
deltog i samtliga. Oftast gallde det en inomské&rsbana med en avstickare till havs.

Att byta segel under gang var da ett ganska okant begrepp. Jag minns bl. a. en segling da
starten gick i Hango och vi skulle via Matgrufvan runda Ajax fyr. Den forsta tredjedelen av
racet skulle vara ren inomskarssegling. Starten gick tidigt pa morgonen i mycket svag vind.
Christoffer H. Ericsson hade nyss bytt sin berémda DAPHNE - senare Goéran Schildts
“Onskebat” - till havskryssaren TIARE, och vi rdaknade honom som en allvarlig konkurrent.
Da vi redan i starten passerade honom i god fart férvanade det oss att han hade satt stormstall.
Liksom urskuldande ropade han: “Jag chansar pa hard vind”. Christoffer var den gangen Fin-
lands utan konkurrens mest erfarna havsseglare, en av fa som seglat anda till Nordsjon. Han
liksom de 6vriga forsvann snart ur sikte da vi forsade fram med fulla segel. Nar vi hade
passerat Matgrufvan och styrde ut mot havet 6kade vinden snabbt. Det var da vi bytte bade
forsegel och storen och hade en fin seglats i mycket hard vind. | dag ler man at den tidens
bristfalliga kunnande, men man maste beakta, att mantdg da var ett okant begrepp och att
flytvastar anvéndes bara av veklingar. Sékerhetssele hade man inte hort talas om.

Min varsta seglats

Bristen pa sékerhetsanordningar fick jag féljande ar erfara pa ett ganska handgripligt satt.
Tidigt pa varen skulle Ania delta i Brando Seglares 24 timmars segling. Det gallde att under



dessa timmar tillryggaldgga sd manga sjomil som mojligt mellan ett antal valbara vand-
marken. Matti Saurio var sjalv forhindrad att fora baten och han gav konstruktérens son Immu
Stenbéck i uppdrag att hemféra segern. Starten gick om kvallen i mycket vackert vader, som
vaderleksprognosen lovade skulle besta nagra dagar. Vi valde att forst ga vasterut mot Kyto
och hade en underbar spinnakerslor. | det vackra vadret dukades det upp en ypperlig supé och
utan att nagon protesterade togs det ocksa nagon snaps dartill. Sedan bar det av mot Port6 och
allt sag bra ut. Det intressantaste vandmarket var Borga Kalbada fyrskepp rakt i soder, mitt i
Finska viken. Det var stradckbog och vi foljde kompasskursen noga. Efter en stund ropade
rorsmannen att han ser fyrljuset nagot till styrbord. Avdriften maste ha varit storre an
beraknat, sa vi andrade kurs mot ljuset. Efter en stund maste vi igen andra kurs, om vi ville
na fyrljuset. Men snart forsvann blinken pa styrbord och visade sig nu pa babord sida.

Utan forvarning 6kade vinden till stormstyrka och vagorna skoljde dver Ania fran for till
akter. Det skulle ju vara vackert forsommarvéader, sa ingen hade bytt till oljestall och vi
seglade med full stor och storsta genuan. Vi maste omedelbart byta till stormfock och jag och
Tor Wahl, kallad Tarzan, skickades ut pa fordack. Jag var ikladd farskinnspéls mot nattkylan
och blev genast genomvat. Det var inte latt att halla sig kvar i foren som for upp och ner och
som skoljdes Over av stora vattenmassor. Mantag eller livlinor fanns naturligtvis inte
dafortiden, inte flytvastar heller for den delen, men hamnade man i sjon skulle ingen dnda ha
bérgat en med den tidens kunnande.

Till slut var stormfocken satt och genuan bargad och jag skulle ta mig till sittorunnen. Pa
vagen kastades jag upp i luften tillsammans med en massa vatten och hade turen att landa i
storseglet. Nu blev gangen nagot lugnare och vi kunde koncentrera oss pa fyrljuset. Da sag vi
inte bara ett utan manga ljus, som dessutom forflyttade sig hela tiden. Vi hade hamnat mitt i
ryska krigsflottans militirmanéver och kunde dessutom skymta estniska kusten forover. Vi
vande snabbt tillbaka mot Finland och lyckades komma i 1a om POrt6, dar vi reparerade
uppkomna skador och borjade aterfarden till Brando Seglare.

Seglingen vanns av Christoffer H. Ericsson med Tiare; han hade klokt nog lyssnat pa radion
och hort att Borga Kalbada fyrskepp var bortfort for reparation, och darfor omojligt att runda.
Det var varken forsta eller sista gangen som vaderleksprognosen bedémde vindstyrkan pa
Finska viken kapitalt fel. Senare har vi med Tarantella upprepade ganger Gverraskats av
samma fenomen, men da har vi varit helt annorlunda forberedda och utrustade. VVaderleks-
tjansten skyller pa att lagtrycken 6ver Baltikum ibland uppfér sig annorlunda &n de borde.

Denna segling, som utan tvivel har varit “Min varsta seglats”, var larorik i manga avseenden.
Utrustningen maste alltid vara perfekt och man skall alltid vara beredd pa det varsta. Man
skall heller inte ta en snaps bara for att vadret ser bra ut. All alkohol &r portférbjuden fore och
under kappsegling. Efter skottet i mal bjuds besattningen daremot pa konjak.

Havskappseglandet borjar pa allvar

En dag seglade vi med Fréja in i Kifskars hamn i Hitis skéargard. Till var forvaning togs vi
emot av Asse Kindberg, min basta van. Jag trodde aldrig han skulle skaffa sig bat for han
hade av sin pappa i Vasa blivit tvingad att gasta pa en nordisk 22:a sa mycket att det smakade
trd. Han hade lyckats hemlighalla detta for mig och lag nu i Kifskar med en durabel



kaffefargad bat med stora barskap och kunde njuta av att fa sitta, med huvudet alldeles rakt.
Han hade ocksa stahojd i kajutan. Man kunde t.0.m. ta sig en svangom pa dansgolvet! Detta
var alltsa CAN-CAN, den forsta i serien om fem Can-Can-batar.

Da vi till natten krop ner i var Froja, verkade den mera trang an forut, och da vaknade nog
beslutet att upphora med ett sa obekvamt liv till sjoss. Froja skulle saljas och sa fick vi se
framtiden an. Can-Can startade féljande morgon en timme fére oss mot Jungfrusund, men det
behdvdes inte mycket mer dn sé& forran vi passerade pa kryss i god fart. D& vaknade hos Asse
ett beslut, som skulle ha stor betydelse for havskappseglingen i Finland. Han ville ha en lika
snabb seglare som Fréja, men utan att ge avkall pa komforten.

Arvid Laurin var pa den tiden popular konstruktor i Sverige och hans kryssare hade haft stor
framgéng i de senaste arens kappseglingar. Asse ordnade ett sammantraffande med Laurin
och sa foddes Can-Can 1l. Innan hon blev seglingsklar, seglade jag pa olika kryssare med
vaxlande framgang. Men da Can-Can |l sjosattes borjade ett intressant samarbete mellan Asse
och mig. Vi deltog i nastan alla kappseglingar i Ostersjéregionen och larde av varandra hela
tiden. Trots goda segel och topputrustning var segrarna tunnsadda. Can-Can Il:s framsta
prestation blev en fjarde placering i Admirals Cup och Fastnet Race 1962. Da Laurin nagra
ar senare visade upp sin senaste design var Asse inte sen att byta.

Det var under denna period som kontakten med de svenska havsseglarna intensifierades.
Vénskapsband som hallit, eller haller, livet ut knots dver landsgransen och i de internationella
havskappseglingsorganisationerna samordnade vi de nordiska intressena. | Sandhamn kénde
sig de finlandska deltagarna bade valkomna och uppskattade och det var latt att omfatta
Henrik Ramsays ofta citerade bevingade ord: “Vi i Finland har trenne arliga hogtider, vi har
jul, vi har pask och vi har Sandhamnsveckan.”

Vélkomna kande vi oss speciellt ombord pa den vackra DIONE, dar Ola och Lil Wettergren
alltid 6ppnade baren genast efter malgang. Umgénget bland seglarna i var klass, IOR 111, var
intensivt och efter genomford tavling var man beredd att utbyta erfarenheter och ge goda rad
at varandra. Med flyggeneralen Kennen Nordenskiold och hans batar har bade Can-Can och
senare Tarantella haft harda duster pa banan, men val i hamn var mottagandet generost. Med
Lennart Brunnhage forsiggick en standig dispyt om for- och nackdelar med fenkél och separat
roder, men i 6vrigt var Laurinbatsanhangarna eniga om det mesta. Under 50- och 60-talen var
laurinarna val representerade i Gotland Runt. Jag beundrade STAIKA IlI:s, LILECAS,
CASELLAS, ANIARAS och ATHENAS prestationer pa banan och i land var
Balladspecialisten Ake Lundberg med sina visor odvertraffad. Alla dessa var populéra
Gotland Runtfarare och jag vagade da aldrig ens drémma om dylika framgangar med en egen
bat.

Forsta segern i Gotland

Can-Can Il var en synnerligen lyckad bat och med den borjade framgangarna. Vi vann Hango
- Sandhamn och Karlskrona - Kiel i hard spurt med Kennen Nordenskiolds GALLANT. En
gang var Asse forhindrad att sjalv féra Can-Can 111 i Baltic Race. Intill &r 1969 seglades



Gotland Runt vartannat ar och en kortare bana, som kallades Baltic Race, vartannat ar. Asse
kom till mig och sade:
- Skaffa en besattning och vinn racet.

Jag skaffade beséttningen och utférde uppdraget med 8 minuters marginal mot Yngve Cassels
Casella och Gallant. Dessutom vann vi tillfartsseglingen Hango -Sandhamn pa vagen. Den
goda Asse hade inte en lugn stund medan vi kiampade och jag fick senare pd omvagar hora,
att han hade hyrt en flygmaskin med vilken han kunde forsakra sig om att vi lag bra till vid
Vishy pa vag mot mal. Hur jag an senare pressade honom, véagrade han alltid att erkénna att
han hade tvivlat pa var formaga, sa att han maste kontrollera oss fran luften.

Dagens Nyheter uppmarksammade Can-Can Ill:s seger med stort reportage om just var
segling. Rubriken 16d: “Ost- och konjaksoffer bakom finldndsk seger”. Reportaget beréttade
vidare om vara vidskepliga ritualer, som alltid visat sig ha effekt. Hamnar vi i bleke offras en
flaska konjak at Neptun. Nar vi vill ha ostlig vind slangs den stora schweizerosten i sjon -
och si det borjar blasa fran ost!

Hur lyckad &n Can-Can Il var, blev det snart igen aktuellt med batbyte. Den tiden var
utvecklingen inom havskappseglingen rasande snabb. Ville man kdmpa pa toppen var det
nodvandigt med ny bat minst vart tredje &r. Ar 1972 hette baten Can-Can IV, och det var en
Swan 40. Som langfardsbat var denna Stephens konstruktion ypperlig, men blev ofta
omseglad av den mycket mindre Tarantella Il. Vid viktigare kappseglingar fick vi darfor fort-
sattningsvis rakna med Asse pa Tarantella. Anda lyckades Asse vinna klass 111 i Gotland Runt
ar 1973 just med Can-Can 1V, vilket var en fin prestation.



3.

Tarantella |

Tarantella seglar i Helgoland

Sommaren 1967 anlande Tarantella | som sagt forsenad ner till Helsingfors. Intresset for var
debut var emellertid stort. Saval segelmakaren som konstruktoren hedrade oss med besok.
Hood var da 6verlagsen och utan att sky nagra kostnader hade vi bestallt seglen hos Hood i
England. Chefen Bunty King seglade med oss och larde oss noggrant hur deras segel skulle
skotas och strackas. Jag hade redan tidigare besokt honom i Lymington och dar provseglat
med olika batar, men nu géllde det speciellt Tarantella. Hans lardomar blev av avgdrande
betydelse for all framtid for oss.

Rod Stephens kom ocksa och han nojde sig inte bara med provsegling utan insisterade pa att
segla med pa en tva dagars havskappsegling pa Finska viken. Vi var ganska nervosa for att
gora bort oss infér denna guru, men vi fick godkant betyg forutom i fraga om provianteringen.
Vi trodde att en amerikan dricker 61, och hade forsett oss med olika 6ltyper forutom annan
dricka, men det han saknade var vanlig mjolk. Han demonstrerade med att varken &ta eller
dricka under hela racet. Han gjorde hela tiden anteckningar i ett gult block och dessa ledde
till forbattringar i taktiken hos oss och tekniken hos Nautor. Ocksa senare erfor jag att Rod
helst satt uppe i masttoppen med sitt gula anteckningsblock.

Medan systerbatarna i England genast var framgangsrika pa banorna kring The Solent, gick
det inte sa bra for Tarantella och inte heller for Tauno Koristos CAROLINA. Den forsta
kappseglingen startade utanfor Grahara och redan kort efter start tappade Carolina masten i
en laber bris. Orsaken var ett felmonterat Norseman vajerlas, vilket visar att Pekkas gang annu
da led av bristande erfarenhet. For Tarantella gick det inte mycket battre. Halvvégs ut till
Helsinki Kassun lossnade roderaxeln fran kvadranten och rodret laste sig i 90 graders lage.
Varvet hade bara glomt att lasa axeln mot kvadranten och vi fick 6va oss i att segla i hamn
med rodret pa tvéren.

Men i sasongens allra sista seglingar borjade vi fa fart pa Tarantella, atminstone i jamforelse
med standarden i hemmavattnen och det gjorde oss dvermodiga. One Ton Cup, som da
motsvarade havskryssarnas varldsmasterskap, skulle féljande ar, 1968, seglas i Helgoland och
vi besl6t vara med. Forsommarens seglingar gick bra och vi sorjde over att Gotland Runt gick
samtidigt som One Ton Cup och att vi maste avsta fran var favorittavling denna gang.

Det gallde alltsa dels att fora baten till Helgoland, dels att utse den besattning som skulle
kappsegla i varldens hardaste konkurrens. Tillfarten genomfordes med en betankligt klen och
delvis minderarig besattning i ganska dramatiska omstandigheter. Yngst var dottern Maria 9
ar, sonen Michael och hans kamrat Kaj Luotonen var 14 ar, skepparinnan och jag sjalv
fullvuxna. Nestorn var Bo Wilenius, som vi fick lana fran Can-Can, dar han lange varit stadig-
varande navigator.



Ner till Gotland kom vi i basta sommarvéader, men vid Hoburgen Overraskades vi av en
sydvéstlig vind med stormstyrka i byarna. FOr endast minsta focken hissad forsokte vi rida ut
stormen - i 6ppen sjo, men ovédret fortsatte och besattningen var delvis sjosjuk. Jag satt mest
vid rodret och forsokte parera vagorna, fér Swan 36:an slar obehagligt i grov sjo. Da krafterna
pa andra dagen borjade tryta och vi inte vann nagot pa slagen, sokte vi vid dagsljus hamn vid
Olands ostkust, dar hamnarna minsann ar tunnsadda. Vanliga fiskare visade oss en smal ranna
till fiskehamnen Blasinge, dar vi ocksa for ovrigt blev val omhéandertagna. Men vi hade
brattom till Helgoland, sa snart var vi pa vag igen i en vind som var helt mansklig.

Under ovadret var det definitivt svart att laga mat ombord och de flesta hade inte heller nagon
aptit. Men da Ebba artigt fragade navigatéren Bo Wilenius, om han majligen ville ha nagot
att ata, svarade han med de bevingade orden “int sku de sla hal i sidan”. Maria kallade alltid
darefter Bo respektlost “krutgubbe med platmage”.

Sjalv madde jag inte nagot vidare, men blev aldrig arbetsofor. Da vi efter fortsatt hard kryss
styrde in i Allinge hamnbassang pa Bornholm gjorde jag en intressant reflektion. Tidigare
hade jag alltid tyckt synd om mig sjalv, som madde pyton efter nagon dag pa kryss i verkligt
hart vader. Den sortens sjosjuka gar hos mig aldrig om, forran jag kanner fast mark under
fotterna.

Da vi nu kom in i den vanliga hamnen och sag de snygga sommarkladda danskorna flanera
forbi med Tuborg-flaskor i handen, beméktigade mig en stor lycka och salighetskansla.
Samma fenomen har jag senare erfarit flere ganger, och jag tycker synd om alla seglare som
aldrig far uppleva samma ljuva kansla, att efter sjosjukans alla helveteskval komma iland.

Vi kom lyckligt genom Kielkanalen, men i Brunnsbyttelkoog vid kanalens vastra dnda rakade
9-ariga Maria krossa sin storta mellan akterluckan och décket. Det blev poliseskort till
narmaste sjukhus, dar vanliga lakare sydde och gipsade tan. Sa farden kunde fortsétta pa
villkor att benet holls stilla i atminstone vagratt lage. Detta skulle hindra henne att rora sig pa
egen hand pa Helgoland.

Vél ute vid Elbes mynning fick vi for forsta gangen erfara att man kan lansa med spinnaker i
god fart utan att komma framat. Farleden kantades av stora bojar som var omojliga att passera,
trots att vi gjorde fart genom vattnet. Forst da tidvattnet andrade riktning, fick vi fart och det
med besked.

Vi nadde Helgoland i tid fér inmatning av batarna, men ocksa i hamnen erfor vi att vi alla var
obekanta med tidvattnets enorma krafter. Antingen Iag vi i jamnhojd med kajen eller maste
vi Klattra metervis upp eller ner.

Helgoland &r en kurort for tyskar, som kommer dit for att dricka havsvatten som i reklamen
pastas ha helbragdagorande verkan. Vi sag massor av turister, som stapplade omkring med
stora magar pa spinkiga ben. Vi blev nog aldrig pa det klara med hela idén, men kanske det
ar sa att om du dricker tillrackligt mycket av Elbemynningens mycket smutsiga vatten, har
det en avforande verkan. Nagon pastod dock att populariteten berodde pa det faktum att



Helgoland ar ett frihandelsomrade, dar bade spriten och maten ar kannbart billigare an pa
fastlandet.

For Ovrigt ar hela on intressant. Den har naturligtvis ndgon gang varit ett beryktat
sjorovarnaste, senare tysk u-batshamn och efter kriget de allierades bombmal i 6vningssyfte.
Nu ar 6n uppbyggd verkligt pittoreskt till en liten fiskarort med enhetliga sjobodar och sma
boningshus. Déar talas ett fran tyskan avvikande eget sprdk och de ursprungliga
Helgolandsborna ar mékta stolta over sitt samhélle. Vi fick snart lara oss deras paroll som
lyder sa har:

Grin ist das Land

Rot ist der Kant

Weiss ist der Sand

Das sind die Farben von Helgoland

Tyska OPTIMIST vann

NJK foljde med intresse vara forberedelser for deltagande i detta evenemang och ansag att vi
borde ha klubbens skickligaste bankappseglare med som besattning. Salunda kom Kucke
Nyman, Goran Schauman och Antero Sotamaa pa egna vagar till Helgoland. Tillsammans
med skepparen, Bo Wilenius och Michael var vi sex, de 6Ovriga stannade i land som
markpersonal. Goran blev mycket popular, da han alltid var beredd att bara lilla Maria med
gipsad fot pa sina axlar.

Finland var vél representerat bland de 22 deltagarna. Eikka Antinoja kom med sin nya MERI-
MARI och Tauno Koristo med Carolina, systerbat till Tarantella. Eikka och hans ljuslockiga
Maria blev genast makta populéra. Meri-Mari anlande strax fore forsta starten, men blev
genast godkand utan métningsprocedur, antagligen tack vare goda kunskaper endast i finska
spraket och den attraktiva besattningen.

Vi seglade fem seglingar i varierande forhallanden och fick forvisso erfara, att de finska
batarna inte hade nagonting att hamta, oerfarna med tidvattenstrémmarna som vi var. Den
tyska baten Optimist, dgare Georg Kohler, var oslagbar och vann alla fem starter. Han hade
tillbringat hela forsasongen pa ort och stalle och kunde utnyttja tidvattenstrommarna som
enligt oss inte foljde nagot bestamt monster. Havshottnen bestod av langstrackta sandbankar
och strommen varierade betydligt, om man seglade pa djupt eller grunt vatten.

Optimist visste precis var bankarna lag och hade oftast medstrom nar vi andra seglade
motstroms. | en segling passerade vi flere konkurrenter da vi kastade ankar med spinnakern
dragande, medan de andra forflyttades bakat av strommen. Vi bérjade till slut lara oss och
nédrmade oss tidten med en sjatte placering som resultat. Det var inte endast tidvattnet vi kunde
skylla pa att vi aldrig fick skott. Nautors skotskenor var skruvade med sa korta skruvar att vi
aldrig vagade skota genuan tillrackligt. Jag ar alltid NINIs skeppare Jorgen Blegvard tacksam
for de langa skruvar han donerade Tarantella, men da var det redan for sent. Nini ar for 6vrigt
en av de mest framgangsrika batarna i Gotland Runt, men i Helgoland rosade inte heller hon
marknaden. Det visade sig att det ar en enorm skillnad att segla Drake och havskryssare.



NJK:s berémda gang hade en helt annan filosofi an vi i att skota och stracka de stora
stretchande forseglen och detta ledde till vissa kollisioner i beslutsfattandet. Rods och Bunty
Kings lardomar forlorade mot finska mastarna i Drak-klassen.

Aven om vi fick néja oss med en totalplacering mitt i faltet kan betydelsen av att fA méta sig
mot den absoluta varldseliten inte underskattas. One ton var da klassen dar varldens framsta
havsseglare tog matt av varandra och kan idag jamféras med Whitbread eller Maxiklassen.
Vi studerade ingdende vara beromda medtavlares forehavanden och larde oss en mangd
detaljer, som bidrog till att 6ka boat speed’en och som sedan dess har blivit ett naturligt
element i allt vart seglande.

Optimists framfart har jag redan namnt, men det kan papekas att baten seglades av den kanda
segelmakaren Hans Bielken och att den nastbasta baten seglades av Bielkens bror. En
segelmakare ombord garanterar knappast en seger, men ar oftast en tillgang. Nya Zeeland
representerades av. RAINBOW seglad av sjélvaste Chris Bouzaid, ocksa segelmakare. Hela
besattningen var enhetligt svartkladd och kallades naturligtvis av oss “Karhukopla” eller
“Bjornligan”. Har var man sa man om batens vikt att besattningens persedlar och provianten
vagdes pa vag. Segelmakaren Ted Hood, som sytt Tarantellas segel, var ocksa med, men han
hade mindre framgang.

Dave Johnson, som varit sa framgangsrik med den forsta engelska Swan 36:an i England,
seglade nu Stephens allra senaste design, en foregangare till Swan 37:an, vid namn
MORNINGTOWN. Den var definitivt snabbare &n vi i nastan alla situationer och detta pa-
verkade antagligen vart intresse for 37:an, da denna bérjade tillverkas hos Nautor.

Hemfarden fran Helgoland gick i vackraste vader med stiltje och motorgang fran Kiel till
Gedser. Nini hade startat langt fore oss, men patraffades drivande vid Gedser. Besattningen
sag hjalplos ut sa vi erbjod bogser. Efter nagon timme bérjade var motor ga varm, sa jag
fragade om vi kunde gora nagot at deras motor. Gustav Plym, som var ombord, beréattade da
att propellern inte gick runt av nagon okéand anledning. Pa min fraga varfor ingen hade dykt
ner for att soka felet, svarade Gustav Plym, att de garna dverlat dykandet at yngre formagor.
Aven om jag var lika gammal dok jag da ned och konstaterade att platbeslaget kring
propelleraxelns faste delvis hade lossnat och gatt i propellern. Efter att jag bearbetat elandet
med skruvmejsel och tanger var felet reparerat och jag blev mékta populér och fick en flaska
rodvin som tack. Tiotals ar senare paminns jag om incidenten, da jag traffar Jorgen Blegvad
eller Gustav Plym.

En stund senare sag vi det blanka havet uppfora sig pa ett besynnerligt sétt. Bredvid oss reste
sig nagot underligt upp ur vattnet, vilket snart visade sig vara en rysk u-bat. Vi var lyckligtvis
klart pa internationellt vatten och klarade oss med blotta forskrackelsen.

Vi lar oss segla 36:an och har tur

Hemkomna hann vi med nagra kappseglingar, dar det visade sig att vi hade lart oss att segla
Swan 36:an pa ratt satt. Speciellt intressant var da fortiden Merenkavijats Gulf of Finland
Race, da Finlands storsta havskappsegling. Vi inledde da en serie med elva segrar pa elva ar,



av dem var 7 over all. Tyvérr har intresset for denna fina segling inte rackt till for en
fortséattning under 80- och 90-talen.

Ett ar vann vi detta race helt ofortjant. Fran Helsinki kassun skulle vi runda Tallinna Madal
och darifran skulle vi ta kurs mot Borga Kalbada. Sikten var dalig och vi tog kompasskurs
mot badan. Inga konkurrenter syntes i diset och sjogangen var ratt svar. Da vi enligt dod-
rakningen borde ligga nara badan sag vi plotsligt land forut. Vi sag hus och en fastning och
horde branningar helt néra. Efter en kort stunds parlamenterande kom vi underfund med att
det var den estniska 6n Mohni, som sékert bevakades noga av ryska radarstationer. Risken for
upptéackt och internering var uppenbar.

Forst nu konstaterade vi att var Sestrel kompass hade hakat upp sig och att vi darfor kommit
ur kurs. Vi tog ny kurs med reservkompassen och fick segla en god stund innan vi sag Borga
Kalbada. Samtidigt lattade dimman och avslojade att Pekka Herlins berémda LYGAIA hade
rundat for lange sedan och lansade mot Helsinki kassun och malet med god fart. Nagra andra
batar hade ocksa rundat nagot fore oss. Vi gjorde naturligtvis vart basta under lansen och
markte till var forvaning, att vi snart Iag tvaa och narmade oss den betydligt stérre Lygaia.
Efter Helsinki kassun borjade strackbogen in mot malet vid Merenkavijat pa Langorn. Lygaia
lag redan nagra kabellangder fran mallinjen. Ja, hon bara l1ag dar och kom ingen vart, for dar
var det alldeles blekt. Oss gav gudarna daremot god vind hela tiden, och da vinden tog slut
vid mallinjen fick vi skottet av bara farten. Det var da som Pekka beslot att saga upp bekant-
skapen med sin Gud, som kunde vara sa obarmhartig och orattvis. Man behover knappast
tilldgga, att vi sade upp bekantskapen med kompassen, som omedelbart byttes ut mot den
bésta som kunde uppbringas. Till sist bor det kanske tilldggas att man den tiden inte hade
elektroniska navigationshjalpmedel och var mycket beroende av kompassen. Dessutom var
detta den enda kappseglingen da vi seglade utan var navigator Leif, som da deltog i nagon
internationell orienteringstavling pa land. Med honom ombord hade vi nog kommit ratt
genast, men da hade vi antagligen hamnat i samma bleke som Lygaia.

Sinebrychoff pokalsegling bland ryska flottan

| NYLANDSKA JAKTKLUBBENS HISTORIA som utkom till klubbens 75-arsjubileum
1936 kan man lasa foljande: “Den 2 juli 1886 firade NJK sitt 25-arsjubileum och den 4 juli
forsiggick jubileumskappseglingen med 33 deltagande yachter. Uti mars manad samma ar
hade kommodor Nicolas Sinebrychoff till klubben 6verlamnat en utmaningspokal, som bér
hans namn. Pokalen som enligt statuterna skall vandra evigt ar verkligen statlig och den har
alltid uppstallts for tavlan mellan verkligt stora yachter”. Historiken sdger vidare: “Pokalen
skulle vara foremal for hogt stdende kamp mellan segelforeningar vid Ostersjon,
enkannerligen mellan NJK och Kungliga Svenska Segelsallskapet”.

Sinebrychoffpokalen har varit av stor betydelse for intensifierandet av kamratskapet mellan
NJK och KSSS. “Ar 1895 inseglade en KSSS eskader om 19 vimplar i hamnen vid
Blekholmen och pokalen fordes forsta gangen over till Sverige”.

Tavlan om denna pokal lockade konstruktorerna att rita allt snabbare yachter. Snart hade
langkolade batar ingenting att hamta och fenkdlade batar blev den tidens melodi. Overriggade
som de var klarade de sig anda utmarkt ocksa i 6ppen sjo. Da man laser denna 60 ar gamla



historik installer sig fragan, varfor frangick man senare dessa hypersnabba skrov, som i hogsta
grad liknar dagens Maxibatar och Whitbreadsegrare? Forst i slutet av 1960-talet kom det s. k.
“trasiga underlivet” tillbaka och som nu dominerar alla nykonstruktioner.

De verkligt stora batarnas kamp om pokalen var fargstark och ett uppmarksammat
evenemang, men da dessa yachter upphérde med regelbunden kappsegling och utmaningarna
uteblev, var NJK tvungen att 6verfora pokalen till nagon annan klass. Man var enig om, att
det skulle gélla sa stora batar som mojligt och da lag havskryssarna narmast till hands.

Efter ratt segslitna och langvariga forhandlingar beslots att tva havskryssare skulle bilda ett
lag och att man skulle tavla i tva korta och en lang segling. Forst seglades dessa race utgaende
fran Hango, men da det var for mycket begart, att de svenska utmanarna skulle offra manga
dagar pa Sinebrychoff just fore Gotland Runt, dndrade man bestammelserna sa, att man
seglade en kort segling i Hango, en Hang6-Sandhamn, varefter den avgérande seglingen var
Gotland Runt. Senare har det gjorts ytterligare &ndringar, men tyvarr har Sinebrychoffs status
fatt en allvarlig knack.

Innan regeln andrades sa att Gotland Runt kom med i bilden, fick jag vara med nagra ganger
da Can-Can tillsammans med Sven Gronbloms CIRCE hemférde pokalen. Sedan kom
Tarantella | med i bilden och seglade i lag med Peter Fazers FAGEL BLA &r 1969. Den
seglingen var héndelserik och fortjanar en ndrmare presentation.

Seglingen gick av stapeln med Hango som startplats. Vi seglade forst tva 30 sjomils banor
och till sist en 210 sjomils bana Hango-Helsinki Kassun - Tallinna Madal - Glotovi - Hangoé.
Glotovi ar en liten ljusboj norr om Dagd, ganska svar att finna i dalig sikt. NJK:s svaraste
konkurrent var Merenkavijat, som representerades av alltid farliga Lygaia och Eikka
Antinojas Meri-Mari.

Efter de korta seglingarna lag vi ganska jamnt, varfor den langa banan skulle bli avgérande.
Besattningen pa Tarantella | utgjordes av skepparen plus tre soner, Christian, Leif och
Michael. Gastspelande gastar var Kalle Lindberg och Willy Griine, mycket goda seglare bada
tva. Vid Tallinna Madal hade Lygaia med sitt storre matetal lamnat oss, men vi andra héll bra
ihop. Det var strackbog till Glotovi och ville man segla kortaste vdgen kom man farligt néra
Estlands kust. Ryska flottan hade visserligen informerats om seglingen och banan, men krigs-
fartygen blev obehagligt nargangna, varfor vi for sakerhets skull tog en nagot tryggare nordlig
kurs. Samtidigt 6verraskades vi av askbyar och stortregn. Antinoja var modigare &n vi och
tog raka sparet mot Osmussar. Vi forlorade honom ur sikte, men antog att han lag nagot fore
0SS.

Da vi var i hojd med Osmussar blev krigsfartygen mycket nargangna. Vi sag manga lanternor
pa babord sida och undrade om vara konkurrenter verkligen seglade innanfor fartygen.
Plétsligt ropade Christian, som var i foren: pappa vand! Jag sag ingen orsak att lyda, men da
de 6vriga pojkarna i kor ropade vand, vand, maste jag lyda och vande 90 grader mot norr.
Orsaken till paniken var en u-bat, som lag pa tvaren framfor oss och som vi missade med ett
nodrop.



Snart vagade vi aterta var kurs mot Glotovi. Da vi hade ca 5 sjomil kvar till vandmarket
skingrades molnen och i den battre sikten sag vi Meri-Mari korsa var kurs, med riktning mot
Hango. Vi antog att den goda Eikka hade blivit trétt och avbrutit. Han hade for vana att sitta
vid rodret fran start till mal oberoende av racets langd, sa det var forstaeligt att krafterna trot
i det daliga foret. Att vi efter 5 sjomil fann Glotovi var sakert delvis tur, men darefter hade vi
fin gang till Hango, som vi anlopte i gryningen. Var férvaning var stor da Merenkavijat holl
pa att fira segern i Sinebrychoffpokalseglingen och Tarantella forklarades slagen av Meri-
Mari. Eikka forklarade att han trodde sig enligt dodrakning ha rundat Glotovi, men efter en
saklig diskussion anmaélde han att han avbrutit. Detta var forsta gangen jag fick aran att med
egen bat framgangsrikt forsvara pokalen. En senare analys av incidenten visar att Eikka
troligen av misstag rundat Apollo, en ljusboj drygt fem sjomil fére Glotovi

Da man foljande ar évergick till systemet med en kort segling i Hango och darefter Hango-
Sandhamn och Gotland Runt, utmanades pokalen av flere svenska och finlandska klubbar.
Tarantella Il har haft dran att representera NJK flere ganger och endast en gang forlorades
pokalen till KSSS, da var partner Dahllunds SCARLET misslyckades i den avgdrande
seglingen.

| dag lockar Sinebrychoffpokalen inte medierna till stora rubriker och intresset att utmana
NJK ar lamt. Det ar uppriktigt synd med tanke pa pokalens stolta historia och konstrika
utformning. Man far hoppas, att klubben snart skall finna en ny, attraktiv form for denna
legendariska segling.



4.

Tarantella |l

Den forsta Swan 37:an sjosatts, seglar och 6verraskar

Det ar val mera regel an undantag att en bat ar forsenad vid leverans fran varvet. Sa holl
Tarantella Il ocksa pa att bli. Vintern och varen 1970 tillbringade Michael langa tider i
Jakobstad och var insats belonades med att skrov nr 13 i serien slutligen levererades som nr
1. Av seglandet till Helsingfors blev naturligtvis intet, for vi skulle kappsegla i “Fem Fyrar”
pa Finska viken i borjan av juni. Var nya Swan skulle darfor levereras per bil och sjosattas
vid Vators varv pa Deger6 dsterom Helsingfors.

Ekipaget berdknades anlanda kl. 19 och vi ville denna gang celebrera sjosattningen och dopet
med ett rejalt party. Men vissa landsvéagsbroar var for 1aga och baten fastnade vid infarten till
Helsingfors och forsenades naturligtvis. Men denna gang anvéndes inte sag. Da baten antligen
anlande efter midnatt, hade gasterna gatt hem och dopet 6vervakades endast av familjen och
den nyutndmnda beséattningen. Familjebeséttningen hade kompletterats med Raffu Wolontis
och Willy von Koskull och nu bérjade ett samarbete, som skulle vara i flere decennier.

Det var dock ingen tid att forlora, for starten i “Fem Fyrar” skulle ga redan foljande morgon.
Vi jobbade hela natten for att fa baten fardig for 150 sjomils racet och medan vi for motor
gick mot startplatsen, skruvades och stuvades det &nnu for fullt. Men det ar ingenting ovanligt
i dylika sammanhang, snarare tvartom.

Starten gick vid Grahara fyr och da vi horde 5 minutersskottet var vi annu en god bit fran
startlinjen och maste stanna motorn. Vi forsenade oss med drygt 5 minuter och situationen
forbattrades inte av att vi hissade fel forsegel nagra ganger, innan vi hittade det ratta. Om
orsakerna till denna malor kunde man skriva ett helt kapitel, men i korthet berodde det pa de
finska tullmyndigheternas ogina behandling av landets seglare.

Myndigheterna tyckte tydligen dafértiden att gamla bomullssegel skulle duga och lade stor
strafftull pa importerade dukar. Knappast nagon seglare ansag sig ha rad att betala mer i tull
an vad Hoods faktura utgjorde, darfor florerade smuggling med stor uppfinningsrikedom.
Manga destinerade sina segel till Stockholms frihamn, reste till Sverige med en gammal trasa
i bagaget och fick stampel i passet, att man fort ut ett segel for att repareras. Da gick det annu
bra att infora Hoods dacronsegel i stéllet. Denna metod hade vi med framgang anvant, da
Tarantella I:s segel kom in i landet.

Men nagra ar senare, da Tarantella Il var i behov av hela sin garderob, hade tullen
genomskadat seglarnas slughet och végrade att ge intyg for utforda trasor. Alltsa maste vi
hamta seglen i Sverige pa egen kol. Vi hade bett Hood utelamna alla marken och
beteckningar, som kunde avslja, att seglen var fran England och helt nya; darfor beredde det
oss svarigheter att finna ratt segel bland ostamplade pasar vid var forsta start.



Eftersom Tarantella inte var sjosatt, da seglen skulle avhamtas, fick jag lana Can-Can 111 for
operationen. Denna komplicerades av att Can-Can samtidigt sjalv hade segel att avhdmta i
Vartans frinamn i Stockholm. Dessutom skulle min davarande chef Robert Jansson ha nya
segel till sin 5,5:a, sa det gallde att sammanlagt inféra narmare 30 segel forbi den finska tullen.

| frihamnen gick det bra att fa ut lasten, men vi maste hyra en kran for att fa det hela ombord.
Seglen var packade i stora hackar, som fyllde Can-Cans dack fran for till akter. Jag blev nog
nagot nervos, nar en tullare nyfiket betraktade bestyret och ville veta, till vilken hamn vi var
pa vag. Jag kunde ju inte gdrna saga, att vi var pa vag till Lofoten, sa jag sade éarligt
Helsingfors. Da det fanns en teoretisk risk for samarbete tullarna emellan, beslét vi att tulla
in pa Aland. Vi anlépte dock inte Mariehamn, utan Langnas. Dér bestallde vi en taxi och tog
nagra obetydliga segel med for att visa upp i Mariehamns tull. Déar traffade vi naturligtvis
nagon, som kande mig eller var nagon av min hustrus manga alandska kusiner. Tullmannen
tyckte vi var sa arliga, som ville tulla in segel, att han stamplade OK pa hela fakturan utan
nagra krav pa tull.

Men Tarantella 11:s forsta kappsegling blev intressant ocksa av andra orsaker an de namnlésa
seglen. Vi startade som sagt forsenade men gjorde god fart och narmade oss titen pa den
forsta kryssen mot Borga Kalbada fyr. Plotsligt kom vi in i en tat dimma, samtidigt som
vinden dog ut. Vi tyckte vi bara skvalpade omkring utan fart. VVar forvaning var stor, nar
dimman plétsligt lattade och det visade sig att vi hade passerat alla konkurrenter oberoende
av klass. Bland dessa var ocksa Pekka Herlins Lygaia i klass I, som under de féregaende aren
alltid var den snabbaste baten i Finland, atminstone i seglad tid. Tarantella, som seglade i IOR
klass 111, visade hadr en av sina Overlagsna egenskaper, namligen att i svag vind och skvalpig
sjo segla ifran ocksa betydligt storre batar. Stephens hade héar lyckats skapa en konstruktion
som lider mindre av pitching, alltsa gungning i batens langdriktning, an andra den tidens batar.

Vi rundade kassunen som forsta bat och lansade for spinnaker i den 6kande vinden mot
Porkala fyr. Halvvéags skulle vi passera Helsinki Kassun och da holl det pa att ga pa tok. Raffu
Wolontis, som stod vid rodret ropade plotsligt: slapp spinnakern, hon lyder inte roder! Vi holl
faktiskt pa att ramma kassunen. Spinnakergastarna var lyckligtvis papassliga, farten minskade
och rodret fungerade igen. Men det var uppenbart, att Stephens hade designat rodret pa tok
for litet. Detta var en av orsakerna till att vi vid sédsongens slut forde Tarantella upp till
Jakobstad for dversyn. Vi konstruerade sjalva om rodret, som kanske blev onddigt stort, men
som vi ar glada for i hard spinnakerslor.

HangoO-Sandhamn, ett bra genrep for Gotland Runt

Da vi salde Tarantella I till Ingmar Hellstrém, lovade vi att han skulle vinna med henne. Det
gallde alltsa att forsékra oss om, att sa skulle ske. Loftet skulle gélla alla andra batar férutom
Tarantella 1. TAI PAN, som baten dopts till, deltog i Hang6-Sandhamn och da uppstod en
spannande kamp mellan just dessa tva. Vi behdvde verkligen allt vart kunnande och vann till
slut med minsta mojliga marginal. I mal skilde bara 2 sekunder i beraknad tid. Senare lanade
vi familjens skickligaste seglare, sjuttonariga Michael till Tai Pan och han férde henne till
seger i en hostkappsegling utgaende fran Sandhamn. Loftet blev alltsa uppfyllt till fullo.



Ibland kan tidsdifferensen minsann vara knapp, féljande ar vann vi just Hango - Sandhamn
med 1 sekund fore systerbaten Tauno Koristos Carolina. Men vi har ocksa upplevt stora
tidsskillnader. Nésta gang var vi 8 1/2 timme fore féljande bat i mal. Den gangen var det fraga
om Lygaia.

Hango-Sandhamn &r ju en tillfartssegling till Gotland Runt och da det inte finns lampliga
vandmarken pa vagen inom rimligt avstand, géaller det att aka raka sparet till Almagrundet.
Ibland ar det kryss hela vdagen, men Gverraskande ofta har vi fatt ldnsa anda fram. Anda ar
detta ett intressant genrep infér Gotland Runt, speciellt som deltagarantalet &r stort och de
basta svenska konkurrenterna var atminstone pa 1970-talet med.

Seglingen ar 1970 hade sina humoristiska poang. Vinden var akterlig och Tarantella Il:s
lansegenskaper var inte da annu de allra basta. Vid Bengtskar lag vi ratt daligt till och hela
flottiljen holl pa att 1amna oss. Alla styrde rak kompasskurs mot Almagrundet. Jag ville vél
inte se pa elandet och gick under dack. Da jag nagon timme senare kom upp sag jag alla
konkurrenter lansa med spinnaker férut, men langt soderut i 1a. Jag blev forbannad och
fragade, vad besdttningen egentligen holl pa med. Leif, som alltid har ansvaret for
navigeringen ombord svarade med ett finurligt leende, att detta var det bésta som kunde handa
oss och han hoppades innerligt, att ingen annan skulle folja vart exempel. Vi hade nyss
installerat ekolod och Leif foljde noga med var framfart 6ver de bottenformationer som ar
mycket omvaxlande i omradet mellan Bengtskar och Ut6. Det var for ovrigt just dessa
formationer, som kan ha varit en delorsak till den hoga sjo, som blev 6desdiger for Estonia. |
varje fall hade Leif markt, att vi hade stor avdrift, som berodde pa en stark strom mot séder.
Han hade da réknat ut en idealkurva, som dels gav oss optimal spinnakerfart och som
samtidigt garanterade att vi kunde bara spinnakern anda till Almagrundet. Han hade ocksa
raknat med annu starkare strom, da vi passerade Alands hav.

Det gick just som Leif hade raknat ut. Da vi hade Svenska Bjorn i norr stroks den ena
spinnakern efter den andra nere i 1& och snart kryssade hela ganget upp mot Alma. Vi kunde
daremot sléra med maximifart anda fram och rundade som forsta bat oberoende av storlek.
Sadan tur som vi hade kan naturligtvis inte mera upprepas. | dag har alla GPS och
navigationen ar inget problem. Man kan anda forvana sig 6ver att vara konkurrenter inte ansag
det nédvandigt att kontrollera laget ens med radiopejl, innan det var for sent.
Hango-Sandhamn har for 6vrigt varit en speciellt kér segling for Tarantella och dess
besattning. Hon har startat i detta race 8 ganger med 7 over all-segrar som resultat. En
prestation som svarligen kommer att kunna 6vertraffas. Sjalv har jag varit skeppare 7 ganger.
Ar 1974 var jag forhindrad att delta, men d& forde Raffu Wolontis Tarantella Il till seger
genom en mur av askvader vid Svenska Bjorn. Tillaggas kan att Tarantella | vann over all ar
1969, enda gangen hon deltog.

Tarantella Il i Gotland Runt 1970

Da vi kom till Sandhamn efter tillfartsseglingen, fick vi till min forvaning finna oss i att raknas
som favoriter infor Gotland Runt. I var klass IOR 11 deltog dock fjolarssegraren T. Eliassons
WINNIETWO, Tauno Koristos Swan 36:a Carolina och Tarantellas systerbat Goran



Lundbergs VICTORIA. Dessutom maste vi rdakna med alltid vélseglande Kennen
Nordenskiolds Gallant och Sven Gronbloms Circe, som varit framgangsrik i hemvattnen.

Starten gick i verkligt frisk vind och snart sag vi den ena efter den andra av tidigare startade
batar atervanda med knackta master. Tarantella som seglade sin forsta sdsong hade annu
aldrig upplevt hart vader och svar sjogang. Dafortiden rundades Gotland motsols och da vi
den forsta natten rundade Gotska Sandon blaste det verkligen hart och sjogangen var
obehaglig. Obehaglig var den atminstone for var mast, som visade sig vara alltfor klen. Da
jag betraktade masten genom forluckans glas, sag jag till min forskrackelse att masten mest
liknade en sprattlande spagetti som nar som helst skulle bryta sdnder och samman. Jag gav
omedelbart order om att ta ner forseglet och byta till var stormfock. Mastens rérelser lugnade
sig nagot, men med det seglet skulle vi inte vinna Gotland Runt. Farten var sa obetydlig att
da vinden tillfalligt minskade bytte vi igen segel. Men det rackte inte lange, innan vi maste
minska igen. Sa fortsatte vi en god stund och det slutade med att besattningen forbjod
skepparen att ga och se pa elandet.

Vi var eniga om att vi hade gjort ett stort misstag, da vi godkande Nautors forslag att forse
Swan 37:an med en mast, som var avsedd for en Swan 36:a. Men & andra sidan hade vi inte
haft ndgot alternativ, den riktiga masten var forsenad vid leveransen och vi ville inte forlora
en hel sasong. Efter denna segling bytte vi ut masten mot den nuvarande och har kan man
lugnt séga att vi gick fran den ena ytterligheten till den andra. Den nya masten blev tjock och
tung som en telefonstolpe, men den star stadigt och rak i alla vader. Den vager faktiskt 240
kg. Det aret var vi nog inte de enda som hade fér klen mast. Sammanlagt 100 batar avbrot av
en eller annan orsak. Da vi hade passerat Gotska Sandon minskade vinden plotsligt. |
gryningen sag vi alla vara konkurrenter langt for om oss.

Jag glommer aldrig den tillfredsstallelse jag kénde, da Tarantella i de férhallandena plétsligt
skot fart och snabbt narmade sig bétarna forut. Vid Olands Norra hade vi i den svaga vinden
passerat de flesta i var klass. Endast Winnietwo seglade vi om forst pa hemvagen vid
Kopparstenarna. Vid Almagrundet trodde vi att segern var som i en liten ask, men da dog
vinden helt ut och vi drev utan styrfart. Sa gick det som det ofta gatt forut och som det ofta
kommer att ga, vinden kom bakifran och Winnietwo kom forsande med spinnaker och klarade
segern genom sitt mindre matetal. Borje Blumenthal som vi sa mangen gang senare skulle
kampa emot, hade gjort en ypperlig segling med Swan 36:an och gratulerades uppriktigt av
Tarantellas beséttning.

Under denna segling larde vi oss ndgot som kan rekommenderas for alla seglare, atminstone
da man seglar i fraimmande omgivning. Vi rundade Hoburgens vandmarke hack i hal pa en
klunga klass 11 batar, det var god sikt och inget tvivel om att allt gick ratt till. Da vi kom i mal
kom klass Il baten GADFLY's skeppare Lars Broms till oss och beklagade att var fina segling
skulle ogiltigforklaras for att vi tagit Hoburgens mérke fel. DA tog det eld i Asse Kindberg
och Raffu Wolontis, som med hjélp av knytnavarna fick Broms att aterta sin hotelse om
protest. Lyckligtvis behovde vi aldrig stka vittnen bland andra deltagare for att bevisa var
oskuld, men efter denna episod fotograferar vi alltid vandmarkena vid rundning da det bara
ar mojligt. 1 dag kan man dessutom fotografera GPS navigatorn, som visar exakt position
ocksa vid market.



Tarantellas och Victorias kamp 1971

Redan 1970 var systerbaten Victoria den bat vi hade mest respekt fér och som vi i slutskedet
bevakade fore alla andra. Henne klarade vi da, men forlorade som sagt till Swan 36:an
Winnietwo. Nu hade vi ny mast och hade ocksa for dvrigt 6kat batens prestanda, darfor rak-
nade vi inte mera kopplet av Swan 36:0r som allvarliga konkurrenter. Daremot maste vi se
upp for Kennen Nordenskidlds nyforvarv One ton-kromosombaten Carter 40. Den hette, som
hans tidigare batar, Gallant och var i vissa forhallanden farligt snabb. En vecka tidigare i
Hango, i Sinebrychoffpokalseglingen, behdvde vi allt vart kunnande for att klara henne.
Victorias skeppare Goran Lundberg hade ocksa lart hur baten skulle trimmas och seglas i Nya
Zeeland, dar han vintern fore framgangsrikt hade tavlat om One ton Cup. Till favoriterna
raknades ocksa den nya Scampi 34, seglad av Bengt Soderstam under namnet MOSQITO och
NECESSE, en Cuthberson & Cassian, ford av R. Levander.

Alla dessa seglade i IOR klass I11, men vi siktade pa over all framgang och da kunde man inte
lamna Pekka Herlins Lygaia ur rakningen, aven om hon som storre bat seglade i klass Il. Hon
var ju over all segrare fran aret innan.

Det var lansstart ner mot Olands Norra och vinden relativt frisk. Gallant tog genast ledningen
tatt foljd av Victoria, Tarantella och Necesse. Det visade sig genast att Carter hade konstruerat
Gallant for att lansa, for hon gjorde en helt annan fart &n vi andra. Det rackte inte lange forrén
hon forsvann i diset forut. Vi gick daremot om Victoria och vi gissade att det berodde pa att
vi forstorat rodret betydligt och darfor bar spinnakern ocksa pa slor utan problem. Samtidigt
maste vi acceptera en storre vatyta och nagot forsamrad fart i latt kryss.

Mellan Visby och Olands Norra dog vinden ut och sikten forsamrades. For en gangs skull
lyckades vi inte med navigationen vid ljusbojen vid Olands Norra grund och forlorade tid vid
rundningen. Victoria navigerade perfekt och fick ett 6 minuters forsprang. Necesse, som hade
lansat bra som vantat, 1ag ytterligare 5 minuter fore. Nordenskiclds Gallant sag vi inte roken
av, han hade nog rundat dver en timme fore oss andra.

Mosgito sag vi inte heller for den var annu en otrimmad prototyp, som inte kunde gora sig
gallande i toppgéanget. Redan foljande ar fick vi erfara hur farlig denna konstruktion blev i
handerna pa Blumenthal och hans véltranade géng.

Respitrakningen visade att vi lag klart fore klass Il batarna Lygaia och norska Swan 40:an
ARIEL som seglades av den k&nda skeppsredaren Gert Wilhelmsen.

Det blev spinnakerslor till Hoburgen och Tarantellas stora roder kom till sin rétt. Vi seglade
om bade Victoria och Necesse och dessutom klass Il batarna Lygaia och Ariel. Dar blev det
blekt och det blev liksom “omstart” for alla utom Gallant, som redan kryssade i god vind
norrut, mot Ostergarn. En god stund férde strommen oss bara bort fran vandmarket och for
att minimera strémmen sokte vi oss utat, vilket var fel.

Da vinden kom gynnades batarna narmare land och Necesse och Lygaia fick ett 20 min.
forsprang. Victoria hade annu samre tur an vi och rundade 15 min. efter oss. Man behéver
knappast tillagga att vi noggrant fotograferade vandmarket denna gang. Sven Gronblom hade



l&nsat bra med sin Circe och rundade 2 1/2 timme efter oss, men i distans var det inte mycket.
Det var vi glada for, da hon var var lagpartner i kampen om Sinebrychoffpokalen.

Nu aterstod bara 188 sjomil till mal. Vi var fortfarande radda for strommen nara land och
fortsatte utat for babords halsar. Det var fel for andra gangen, for vinden kom slutligen fran
NW och inte fran NO, som vaderleken hade utlovat. Victoria markte vindkantringen i tid och
slog in mot Gotland. Victoria var ju var svaraste konkurrent, sa vi skyndade oss att gora lika,
men da hade vi redan forlorat vart forsprang. Vi raknade med att klara alla andra pa kryssen.

Da vi mottes gick vi tackvare styrbordshalsar knappt fore Victoria och sa borjade en
spannande kamp som skulle racka anda till mallinjen. | den svaga vinden gick Victoria med
sina nagot storre segel snabbare dn vi, men vi lag ju fore och om vi skotte oss bra, behovde vi
inte slappa henne forbi. Vi slog som i bankappsegling timme efter timme och stdmningen blev
mer och mer nervos ombord pa Tarantella. Vi hade ett kryssben pa 188 sjomil, sa det gallde
att inte slappna av.

Soder om Ostergarn hande det vi fruktat. Victoria brot igenom i 1a. Synbarligen var jag vid
rodret och far ta skulden pa mig for att vi inte bytte rorsman i tid. Willy von Koskull fick
overta rodret samtidigt som ocksa Victoria bytte rorsman. Till var forvaning lamnade hon oss
inte mera och da vinden stadigt 6kade, kunde vi tvartom attackera henne. Nu gjorde Victoria
sitt misstag genom att fore Ostergarns ljusboj sl ut mot dster, medan vi holl oss narmare land.
Vi hade synbarligen seglat bra, da vi har passerade bade Necesse och Ariel fran klass 1. Vi
hade ocksa narmat oss Lygaia och Gallant, som inte trivdes pa kryssen, hade redan forlorat
sitt forsprang pa 1 1/2 timme vid Hoburgen.

Natten kom och sikten blev plotsligt obefintlig pa grund av dimma. Med den tidens
navigationsutrustning skulle det vara svart att hitta Ostergarns obetydliga ljusboj. Batarna
tutade i sina aerosolhorn, sa vi trodde vi hade en flotta oceangaende fartyg omkring oss. Var
navigator Leif var dock pa sin mammas gata. Som erfaren elitorienterare ritade han hastigt
djupkurvor i sjokortet pa basen av de tatt forekommande djupangivelserna. Med hjalp av
ekolodet kunde vi folja just den djupkurva, som skulle fora oss helt néra bojen och komma
precis ratt. Plotsligt skingrades dimman och vi sag bojen ett tiotal meter pa ratt sida, samtidigt
som vi borjade se konkurrenterna langt nere i 1a. Ocksa nu fotograferades bojen omsorgsfullt,
vilket verkligen behdvdes for att i mal skingra alla tvivel om att vi rundat rétt.

Nu lag bara Lygaia fore oss och avstandet var 6verraskande litet med tanke pa skillnaden i
batarnas matetal. Samtidigt som vinden friskade i slog vi ut mot oster for att inte ge Victoria
nagon chans. Vid Faron kunde vi inte mera urskilja var hon Iag och vi blev oroliga for att hon
skulle kunna ta en ovéntad chans.

Plétsligt ropar Raffu och Michael med en mun “dar kommer en bat med god fart och god hojd
nara Farons strand. Hon har tva spridare i masten och ser ut som Victoria”. Hade Victoria
anda slagit in mot land och tagit en révarchans? Hon seglade ju betydligt snabbare an vi och
lag hogre i vind. Vi behdvde inga langa 6verlaggningar innan vi slog in mot land for att skara
hennes kurs. Har gjorde vi vart verkligt stora misstag. Det var inte Victoria, utan maxibaten i
klass | lorana fran Osterrike, som forsade forbi oss.



Samtidigt kom den vindkantring om 30°, som prognosen hade lovat 12 timmar tidigare. Detta
gynnade batarna, som hade hallit sig langre ut och da Victoria vid Salvorev slog in for
styrbord, l1ag hon bara ndgon batlangd efter oss. Samma bevakning som vid bankappsegling
borjade igen och modet sjonk ombord pa Tarantella. Vinden véaxlade i styrka och vi bada
revade och bytte segel, men pa olika tider. Victoria lyckades synbarligen battre med sitt
segelval &n vi, for hon lamnade oss igen. Vi skarpte oss och vid Gotska Sandon ledde vi igen.
Men vinden avtog betydligt och da blev Victoria ater svar att bevaka.

Vid Kopparstenarna gick hon om i lovart och situationen blev bekymmersam. Skepparen hade
statt vid rodret mest under hela kryssen och var nu slutkérd bade fysiskt och psykiskt.

Han kordes under dack och Michael fick order att klara biffen med Raffu som segelstallare.
Victoria trodde antagligen att segern var deras och bytte ocksa rorsman. Om det var vara
ungdomars formaga att trots lang vaka annu kunna samla sig till en slutspurt eller om Vic-
torias rorsmansbyte blev dem Odesdigert &r svart att siga, men vi narmade oss igen vid
Almagrundet och sa forde var lansexpert Willy Tarantella i mal i mycket nyckfulla vindar.
Tack vare ett hogre matetal och en storre spinnaker drog Victoria ifran oss med nagon minut
pa slutrakan, men vi vann med 7 minuters marginal i beraknad tid.

Swan 37:orna visade i detta race sin dverlagsenhet genom klar seger och andra placering over
all. Endast 6 batar var snabbare an vi i seglad tid av alla 380 deltagare. Och dessa var de
storsta klass l:orna och Lygaia, som vann sin klass Il. Hon kom strax fore oss i mal och vi
glommer aldrig det mottagande Pekka Herlin gav oss. Han hedrade oss med en salva
kanonskott, som skots fran Lygaias akterdack, da vi passerade klubbhuset kl. 4 pa natten.

Helt sakra pa over all segern kunde vi annu inte vara. Teoretiskt kunde nagon av de minsta
batarna naturligtvis kla oss i berdknad tid. Men pa morgonsidan av natten vécktes vi av nagon,
som kom med den kvast over all segraren skulle hissa i masttoppen.

Foljande morgon anlande Ebba och Leifs fastmé Marja fran Stockholm med turbéten
Rodloga. Vi motte dem vid bryggan och de sag pa langt hall, att vi hade vunnit. Sa nojda
pastod de att vi sag ut.

Det blev intervjuer i radio och TV och Svenska Dagbladet dgnade furstligt utrymme at segern.
En stor bild av kvasthissandet i masten prydde t. 0. m. forsta sidan. KSSS kommodor Pelle
Gedda, var goda van fran forr hedrade oss med ett besék ombord.

Aldrig forr och inte heller senare har Tarantellas dackslucka prytts av sa manga och sa stora
pokaler som efter prisutdelningen. Kungens kanna varderades naturligtvis hogst. Hela
skorden réknades senare till inte mindre an elva pokaler av olika storlek och form.

Kung Carl Gustav var da annu bara kronprins och det kanske formildrar nagot, att vi mobbade
hans invitation till festgalan, som dafértiden &nnu var en stor handelse efter Gotland Runt.
Hela besattningen med avec bjods faktiskt att sitta vid den blivande kungens bord. Visserligen
som betalande gaster, men anda.



Jag har an i dag inte fatt forlatelse av skepparinnan for mitt beslut att hovligt tacka nej. Inte
ens mina argument foll i god jord. FOr det forsta hade ingen av oss acceptabla klader.
Dafortiden var seglarparad onskvard och manga damer hade lang klanning. For det andra
raknade jag ut att kalaset skulle kosta just sa mycket som den spinnaker skulle kosta, som vi
nddvandigtvis borde skaffa. Det hade naturligtvis blivit billigare, om bara Ebba och jag skulle
ha deltagit i banketten, men da jag alltid har ansett att varje besattningsmedlem ar lika viktig,
om inte t. 0. m. viktigare &n skepparen, kom en delning av ganget aldrig i fraga.

Vi skyllde pa tidsbrist och lade ut just da festen borjade. Da vi passerade klubbhuset fullt med
festkladda gaster, skt KSSS kanonsalut till var trost. En gest som vi aldrig skall glomma.

Sa som framgar av denna beréttelse, var Gotland Runt dafortiden en verkligt stor handelse,
som uppmarksammades i vida kretsar. Tyvérr har mycket &ndrats sedan dess och hela
evenemanget har forlorat nagot av sin gloria. Kungen ar inte pa plats och inte manga pris-
tagare heller. Antingen delas priserna ut, da en stor del av seglarna annu kampar med bleket
mellan Almagrundet och malet vid Skanskobben eller sa har besattningarna i de snabbaste
batarna att vanta tva dygn i Sandhamn. De tva senaste gangerna Tarantella deltog i Gotland
Runt hade vi hunnit till hemhamnen Boteso i Abo skargard, innan de sista i var klass gatt i
mal.

| dag noteras en over all-prestation knappt alls, da deltagarna uppdelas i s& manga sma
entypsklasser. Maxibatarnas seglade tid tycks vara det enda som intresserar medierna.
Klubbhuset har definitivt forlorat sin status, da jeans och t-skjorta har blivit innedressen.

Av Skaw Race blev bara pannkaka

Nu var en av orsakerna till var hastiga avfard fran Sandhamn helt sanningsenligt, att vi hade
beslutat delta i Skaw Race, som startade foljande vecka i Goteborg. Dit skulle vi familjesegla
med starkt decimerad och oerfaren beséttning. Vi mellanlandade i Malmé och gjorde dar
misstaget att anméla oss till tillfartsseglingen Hornet Cup race fran Malm till Langedrag. Vi
var dafortiden hungriga pa att kappsegla och ville visa Tarantellas snabbhet, da vi bara hade
mojlighet. | Malmo dverskattade vi nog vara mojligheter i att semesterseglande vinna over
Victoria, som ocksa har hade sin kappseglingsbesattning.

Det var alldeles blekt da vi startade i Limhamn. Nagon ortsbo hade gett oss
rekommendationen att folja Oresunds 6stra strand dér vi kunde rakna med en medstrém, som
skulle fora oss ut pa Oppet vatten till Kattegatt. Oberoende av om det blaste eller inte. Vi foljde
noga rekommendationen och slickade Skanes strander i sa gott som obefintlig vind, men snart
markte vi att strommen dessvarre var emot ju narmare stranden vi stavade. Da vi med stor
mada till slut kom ut mitt i Oresund fick vi medstrom som férde oss ut ur sundet. Men da
hade redan alla konkurrenter férsvunnit ur synhall och kryssade utanfor Grena pa Jylland.

Under kryssen mot Grena uppstod ett ganska allvarligt problem. Skepparinnan fyllde
namligen just den dagen jamnt 50 ar. Jubilaren och hennes blivande svérdotter Marja
uppmanades vanligen att vid varje vanda flytta sig upp i lovartskojerna, for vi kappseglade ju
trots allt. Jubileet kom for mig ingalunda helt 6verraskande, nej, jag hade hos det utmérkta



bageriet i Sandhamn inhandlat en rejél graddtarta och jag vantade bara pa lampligt tillfalle att
paborja fodelsedagsfesten. Klockan tre pa eftermiddagen kom tillfallet som pa bestéllning.
Vinden, som hade varit frisk och omgjliggjort ett tidigarelagt party, lugnade plotsligt och
solen brot igenom det tjocka molntacket. Kaffet kokades och hela génget kallades ut i
sittbrunnen. Da vi inte kappseglade 100 procentigt bjods det t.o.m pa ett litet glas konjak. Sa

var det bara att sjunga “Ja ma hon leva....”.

Men snart friskade det i, solen forsvann och barlasten fick inta sin plats i kojerna igen och sa
var festen 6ver. Man maste forsta att skepparinnan aldrig varken glomt eller kommit 6ver sin
besvikelse att inte sjalv fa bestimma, var och hur hon skulle fira sitt Jubileum. En gang hade
hon namnt att 6n Anholt skulle vara intressant att besoka, den 6n var ju kand fran den danska
filmen “Bocken i Paradiset”. Jag fick knappt gehor for papekandet att Anholt faktiskt
skymtade rakt i norr, just medan vi héll pa med ceremonin.

Om fortsattningen av racet ar det inte mycket att orda. Vinden dkade och pa vag mot Goteborg
hade vi pa grund av klen besattning vadliga spinnakergippmanovrar. Nagra kinesiska gippar
hade vi ocksa och det ar mojligt att just dessa frestade pa storseglet pa ett satt som snart skulle
visa sig ddesdigert. Att vi trots allt kom pa prispallen var mera ett under. Skaw Race startade
i samma harda vader. Véaderprognosen talade om 12 beaufort (25 meter i sekunden) och vi
startade med bottenrevad stor och treans genua. Favoritskapet tyngde oss, men vi hade med
oss var toppbesattning som kommit flygande till Géteborg. Dar var naturligtvis Asse, dar var
Raffu och alltid palitliga Willy. Med Leif, Michael och mig sjalv var vi fulltaliga.

Hart vader har alltid varit var specialitet, darfor var forvantningarna stora. Starten gick
utméarkt och vi gjorde god fart med de dukar vi hade valt. Men redan efter nagra minuter
hande det. Storseglet kom ner i dack, och sa var racet dver for var del.

Seglet hade spruckit strax nedanfér skeddan, som fladdrade kvar uppe i masttoppen. Det var
bara att vanda om mot Langedrag. Efterat har jag ofta fragat mig sjalv, om jag gjorde rétt eller
om vi borde ha fortsatt med bara genuan. Reparationen som gjordes i hamn tog minst en halv
timme och det skulle ha varit ganska vadligt att fa ner skeddan och fallet i 6ppen sjo och full
storm.

Besvikelsen var verkligt stor och vi forsokte trosta oss med rakor och Skane akvavit pa
Langedrag klubbhus. De hade da farska rakor pa specialerbjudande, for 19 kronor fick du &ta
sa mycket du orkade, men man hade nog inte raknat med sadana gaster som vi, for de fick
bara in det ena fatet rakor efter det andra, tills det inte fanns en enda raka kvar i hela trakten.

Hemfarden skedde igen med familjebeséttning. Vinden var fortfarande kraftig och vi
avundades kappseglarna, som just da kampade vid Skagens fyrskepp i forhallanden, som sa
val hade passat just Tarantella. Det kan namnas, att systerbaten Victoria lange hade legat i
taten med t.0.m. tva timmars marginal, men skérade sin hardvindsgenua nagra sjomil fore
Skagen, med pafoljd att man missade Skagens fyrskepp med 5 meter. Att kryssa upp denna
lilla stracka tog Victoria tre timmar och da tog Gallant I11, som lansade ypperligt trots manga
sprackta spinnakrar, en éverlédgsen seger.



Vi hade nu tillfalle att gbra en avstickare till den legendariska O6n Anholt, vars
vagbrytarskyddade hamn vi nadde efter en vadlig infart i vind pa 25 meter i sekunden och
stark Overbrytande sjo. Det var Michael som fick uppdraget att styra Tarantella in mellan
fyrarna pa vardera sidan om vagbrytarnas tranga 6ppning. Vattennivan var minst en meter
hogre inne i hamnbassangen an utanfor pa grund av allt vatten som pressats in. Val inne i
basséngen startade inte motorn. Det hade bildats skum i oljetanken. Vi forsokte segla slalom
mellan en méangd batar inne i den tranga inre hamnen. Till slut tog vara ankaren.

Vinden var fortfarande sa haftig t.o.m. inne i hamnen, att masten holl pa att skaka sénder hela
baten och maste bindas upp i krumbukter. Ingen trafik anlopte Anholt pa tre dygn, inga nya
seglare uppenbarade sig heller. D& Leif simmande tog sig i land méttes han genast av en
hamnvakt, som kravde honom pa hamnavgiften, trots att han var kladd i bara badbyxor.

Da vinden till slut minskade nagot fortsatte vi farden genom de danska sunden till den tyska
hamnen Kappeln, kanske mest for att proviantera tullfritt. Redan da vi narmade oss infarten,
gissade ortens skeppshandlare vart arende och éverlamnade blanketter, enligt vilka vi kunde
bestalla varor tullfritt. Jag antecknade noga det antal flaskor av olika destillerade drycker vi
ansag oss ha ratt att fora i land i Finland, dock med beaktande av en viss konsumtion under
hemvégen.

Foljande morgon vacktes vi av en lastbil, som stannade ovanfor oss pa kajen. Néar vi undrade
vad den ville, blev vi upplysta om, att den kom med var bestéllning. Jag hade missforstatt
formularet, som naturligtvis inte kande till bestéllningar flaskvis, endast hela lador om 10 -12
flaskor per lada. 3 st. gin betydde alltsa 3 lador, liksom 1 st. leverpastej visade sig vara en
lada om 5 kg 0.s.v. Jag behover knappast papeka, att vi hade vissa svarigheter att fa lasten
stuvad ombord. Tullmannen var ocksa nagot férvanad och fragade, hur manga vi var ombord
och vi kom 6verens om, att provianten skulle racka for en seglats till Lofoten och tillbaka for
sex personer under tre ménaders tid. Trots den tunga lasten hade vi en fin segling till Abo
skargard. Det var en underbar spinnakerlans utan uppehall i tre dygn och vi loggade en
medelfart om 7,8 knop under hela distansen. Det ofrivilliga brottet ar vid detta laget
preskriberat.

Mera Gotland Runt

Foljande ar, 1972, hade vi forsett Tarantella med en helt ny garderob segel. Nu ddg inte Hood
mera och North i Marblehead var inne. Dessutom ville vi forbattra batens
svagvindsegenskaper, sa vi forlangde spinnakerbommen och forstorade forseglen.
Visserligen fick vi ett hogre IOR matetal, men det kompenserades Kklart i de flesta situationer
genom battre fart.

Gotland rundades det aret i svag, delvis mycket svag vind. Det skulle bli den mest
nervpafrestande upplevelsen jag nagonsin varit med om. Vi startade som favoriter och
lyckades redan i starten fa ett gott forsprang. Banan rundades dnnu da motsols och da vi run-
dade Sandon och narmade oss Vishy var ingen bat i var klass mera inom synhall.

Av klass Il batarna var det bara Lygaia som holl samma fart som vi. Vid Olands Norra sag
allt for bra ut for att vara sant. Hittills hade vi haft kryss och efter Olands Norra skulle vi fa



utnyttja var 6verstora nya spinnaker i en avtagande vind. De storsta batarna i klass | hade
passerat oss och slorade raka sparet mot Hoburgen. Det blev ingen diskussion angaende
vagval, sa vi foljde efter utan att desto mera reflektera 6ver riskerna.

Men da vi passerade Olands norra udde tog vinden plotsligt helt slut och vi hade inte ens
styrfart. Det var en het sommardag och seglen fylldes av en mangd sma flygfan. De stora
bétarna fortsatte daremot langre fram som om ingenting hade hant. Annu vérre var det
naturligtvis att flottiljen bakom oss, bestaende av bade stora och sma batar, ndrmade sig med
acceptabel vind.

Har var Lygaia, och har var var van Asse med sin nya Swan 40, Can Can IV och flere av vara
bekanta fran forr narmade sig orovackande. Vi raknade dock med att de andra snart skulle
raka ut for samma eldande som vi. Men de var klokare an sa. Da de sag vart predikament,
gjorde de en lov norrut och passerade oss i svag, men dock vind, nagra kabellangder ifran oss.
Asse, som sa ofta seglat pd Tarantella, trodde val att vi visste vad vi gjorde, kom ca 50 m ifran
oss och stannade ocksa i bleket.

Har 1ag vi nagon timme och skvalpade i dyningen och humoret ombord var inte det béasta.
Konkurrenterna, bade stora och sma, forsvann i diset mot Karld, dar vinden var béttre, och
till raga pa allt fick Can Can vind bara nagra batlangder ifran oss. Forst langt senare lyckades
vi na vindranden och kunde borja segla.

Orsaken till var situation klarnade sa smaningom. Den har senare bekréftats av svenska
seglare som seglat Gotland oftare an vi. Vid mycket varmt hdgsommarvéader stiger vinden
uppat 6ver Oland och bildar s. k. termik. Vindstillans grans kan vara mycket skarp, vilket vi
noggrant fick erfara.

Om slutet av seglingen &r det inte sa mycket att tillagga. Pa hemvéagen fran Hoburgen lyckades
vi dock segla om en hel hop batar och klarade sjunde placeringen i var klass.

Foljande ar, 1973 var vadergudarna inte vanliga mot gotlandruntfararna. Det var det aret som
vinden lyste med sin franvaro i fem dygn och seglarna hotades av hungersnod och vétskebrist,
for vem provianterar for sa manga dagar. Férhallandena gynnade minsann inte en tung bat
som Tarantella och vi fick n6ja oss med en fjarde placering.

Men 1974 var vi hungriga pa revansch. Efter Hango-Sandhamn som gick bra, tog vi som
vanligt upp Tarantella pa familjen Winbergs varv pa Djur6. Ingenting fick lamnas at slumpen,
sa vi polerade bottnen hela kvallen fore start. De aren ansags en smorja, som hette Hydron,
ha en undergorande verkan pa vattenmotstandet och da bruksanvisningen jamforde dess
egenskaper med delfinens skinn, smorjade vi optimistiskt pa sa lange burkarna rackte till. En
annan fordel med upptagning pa Winbergs varv just kvéllen innan start var att den torstiga
delen av beséttningen besparades flere sejdlar 61 pa klubbhuset och var i prima form féljande
morgon vid start.

Jag vet inte om vi skall tacka Hydronet eller vadrets makter, men vi lyckades placera oss
mellan market och konkurrenterna ocksa denna gang och fick skottet vid Skanskobben.



Det var for dvrigt Raffu Wolontis som redan i ett tidigt skede av vart kappseglande lanserade
de bevingade orden: “Redan gamla kommodor Ramsay sade: Du skall bara placera dig mellan
market och konkurrenterna, sa har du segern som i en liten ask”. Denna visdom kan en
kappseglare inte upprepa for ofta; regeln har fungerat i alla tider och kommer att fungera
framgent.

Redan vid starten lyckades vi placera oss rétt. Det var spinnakerstart for babords halsar.
Vinden var svag. Hela faltet 1ag och véntade pa skottet med dalig fart och spinnakern redo for
babords hals. Vi kom slérande for styrbord med god fart in i faltet, fann en 6ppning, gippade
och fick spinnakern att dra och skar linjen pa skottet. Men sa hade vi ombord en av Finlands
skickligaste bankappseglare Herman Thelen, som skall ha dran av denna start.

Vid Almagrundet lag vi 30 minuter fore foljande bat, som synbarligen var Norlin 37:an
SOLBRITT. Hon fordes mycket skickligt av Olle Linger, som attackerade oss under hela
racet. FOrst under de sista milen lamnade vi henne med ca. 19 minuter. Olle Linger skulle vi
tampas med manga ganger senare, bl.a. da han seglade KNOCK ON WOOD.

Vid hemkomsten véckte Tarantellas fortsatta framgang mest forvaning i pressen. Hon seglade
ju redan sin femte sésong och ansags bl. a. av Hufvudstadsbladets Stig Haggblom vara
alderstigen och passé. Kanske paverkades besattningen av omvérldens instéllning, for vi
slutade faktiskt att delta i Gotland Runt. Anda kunde vi inte avhalla oss fran de intressanta
seglingarna pa Finska viken och det visade sig att de nya batarna ingalunda var oslagbara. Vi
fortsatte faktiskt med att vinna de kappseglingar vi deltog i. En avgorande orsak till vart langa
avbrott i kappseglandet langt fran hemhamnen var dock forvarvsarbetet for min del och
studier for pojkarna.

Tarantellas forsta come back

Men 1980 fyllde KSSS 150 ar. Evenemanget skulle sakert ha fatt passera utan var medverkan,
om jag inte hade fatt en inbjudan fran arrangdrerna att komma till Sandhamn. Vi skulle under
regattan beredas plats strax framfor klubbhuset, just dar de storsta och dyraste batarna alltid
brukade ligga. Att vi skulle delta raknade man synbarligen inte med. Jag fick aldrig reda pa
vem som pa detta satt ville hedra en i detta sammanhang liten bat, men jag gissar att vannen
Ola Wettergren, KSSS:s davarande kommodor, stod bakom den vanliga gesten. Kanske var
detta en foljd av att KSSS nyligen hade hedrat mig med en guldplakett med texten “FOR
FRAMGANGSRIK SEGLING”.

Jag sammankallade omedelbart besattningen, som inte behdvde manga sekunders betanketid
for sin kommentar. Det var naturligtvis igen Raffu, som hann forst: “Vi antar inbjudan, men
vi behover ingen plats vid klubbhuset, for vi seglar och tanker vinna”.

Aven om seglingskretsarna raknade med att vi skulle ta det hela med ro och turistsegla genom
banan, forberedde vi oss minst lika omsorgsfullt som tidigare ar. Ett nytt segel anskaffades
och baten strippades pa en mangd cruising tillbehor, som hade uppenbarat sig under arens
lopp. Nytt var, att vi forsokte gora Tarantella lattare genom att halla henne pa torra land i
Hango. Dér polerades bottnen med samma noggrannhet som forr. Denna gang deltog vi inte



i Hango-Sandhamn tillfartsseglingen utan korde for motor till Sandhamn sa sent som majligt
fore starten. Bottnen skulle vara hal, ocksa utan Hydron, och det nya seglet skulle vara
oanvant och optimalt. Just denna till 2:a revbara 1:ans genua skulle visa sig vara sa nddvandig
under den senare delen av racet.

Starten, som gick vid Sodergarn, var eldndig. Vinden nastan obefintlig, startlinjen fylld av
batar fran bade foregaende och nasta start. Besattningarna arbetade med att skuffa sig fram
pa grannbatarnas bekostnad.

Vi kom daligt ivag. Forst skulle vi runda Svenska Bjorn och da vi till slut kom dit, visste vi
bara att vi lag illa till. Gotland skulle denna gang rundas medsols och i den svaga vinden blev
vagvalet ofta avgorande. Vi gissade att Knock on Wood skulle bli mycket svar att sla, sa vi
beslot att folja henne i sparet i synnerhet som hon som stérre bat skulle ge oss respit. Hon
styrde klart 6ster om Sandon och det gjorde de flesta. Men till var stora forvaning seglade
minst ett dussin svenska batar vaster om Sandén och genom sundet mellan Farén och Gotland.

Seglingsforeskrifterna forbjuder visserligen inte denna rutt, men regattaledningen borde
knappast ha godkant denna, da sundet var strikt bevakat militart skyddsomrade, dafortiden
absolut forbjudet for utlandska seglare. Inne i sundet mellan Faron och Gotland blaste det
tillfredsstallande, och da vi passerade sundets Ostra éppning hade hela gruppen foérsvunnit
utom synhall.

| véxlande vindar narmade vi oss Hoburgen med manga batar fran olika klasser omkring oss.
Vi lag fortfarande illa till och den internationellt framgangsrika Knock on Wood hade for
lange sedan forsvunnit utom synhall. Humoret var inte det bésta, trots att vi igen hade lyckats
samla urbesattningen ombord. Till och med Raffu, som bland annat hade till uppgift att halla
humaret och kampandan uppe, holl pa att ge upp hoppet.

Men vid Hoburgen okade vinden och det blev slor till Olands Norra. Vi provade med var
omsydda storsta spinnaker och konstaterade att det var pa gransen, men att farten okade
kannbart. Av alla batar pa linjen, och det var manga, var Tarantella den enda som kunde béra
spinnaker. Har kom vart éverstora roder och var kraftigt forlangda spinnakerbom till sin ratt.
Vi plockade den ena baten efter den andra, men da vi kom till Olands Norra sade radion att
vi annu hade 13 batar i var klass framfor oss. Det skulle bli en lang och vat kryss till Alma.

Vi hissade var splitternya kombinerade ettans- och tvaans genua som vi émsom revade,
omsom slé&ppte ut allt efter vindens variation. Tarantella var nu i sitt esse. Vi gjorde god fart
och passerade flere batar i de storre klasserna. Willy von Koskull hade for dvrigt nojet att
kryssa forbi sjalvaste Peter Norlin i en betydligt storre bat.

Men vi anade, att inte ens Tarantellas Overlagsna kryssegenskaper skulle racka till for att
kompensera motgangarna fran racets borjan. Vi maste planera vagvalet ratt. De flesta
konkurrenterna syntes segla rhumb-line eller t. 0. m. folja Gotlands kust. Vi beslét att ga mot
Landsort och sedan folja den svenska kusten mellan kobbar och skar. Vi réknade med en
vindkantring langre norrut sa att vi skulle stracka upp till Alma foér babordshalsar.
Vindkantringen kom nog men for sent for oss och vi hade en besvarlig kryss till market. Da



vi till slut ndrmade oss Alma, markte vi i alla fall att de som hallit sig narmare Gotland hade
annu storre svarigheter att na upp.

Nagra konkurrenter i var klass sag vi inte till och batarna omkring oss verkade besynnerligt
stora. Senare har jag last i Bengt Jornstedts ypperliga bok “En kappseglares dventyr”, att han
med den snabba halvtonnaren SEA TRAVEL vann Gotland Runt tack vare samma strategi.
Men Sea Travel narmade sig Alma nagon timme senare &n vi och kunde utnyttja
vindkantringen till fullo. Hans seger var makta popular.

Vid Skanskobben fick vi naturligtvis inget skott och vi landade nagot deppade vid en av de
annu tomma bryggorna. Besattningen kopplade av ombord med nagra drinkar och hade inget
behov att kommunicera med andra batars besattningar. Leif som navigator var dock tvungen
att sa smaningom ga till regattakansliet for att Iamna in seglingsdeklarationen och da skulle
han inte kunna undga daliga nyheter.

Efter en stund kom Leif tillbaka ombord, sag lite spjuveraktig ut och fragade: Gissa var
placering. Han fick till svar allt fran fjarde platsen uppat till det odandliga, tills han lugnt sade:
Vi har vunnit! Han beréttade ocksa att Ingemar Lindberg med MY hade vunnit sin klass och
fick pokalen som basta finlandska bat i Gotland Runt.

Gladjen var stor pa Tarantella, men det kan man inte siga om Knock on Wood. Dennas
besattning satt redan pa Vardshuset och drack segerchampagnen. Man hade inte raknat med
motstand i dessa vatten, for Knock on Wood hade ju nyss visat sig vara i varldsklass genom
tva delsegrar i One Ton Cup. Som storsta bat i klassen maste den ge oss respit och Tarantella
ansags vara éverarig och skepparen sannolikt dldst bland alla deltagare. Da vi senare kom till
Virdshuset berattades det att Knock on Woodganget hade blivit chockade, fatt champagnen i
vrangstrupen, gatt ombord och seglat bort fran Sandhamn.

Vi hade ocksa brattom hem, men av en helt annan orsak. Pa var sommaro Boteso i Rosala
skargard vaster om Hango véntade en otalig hustru, som inte hade sett min franvaro med blida
ogon. Var forsta sommarstuga var under byggnad och hon forsokte efter basta formaga bevaka
arbetet, som utfordes av ett byggnadsgang som Overtraffade all beskrivning. Det bestod till
en del av nyss permitterade fangelsekunder fran Abo och resten var allvarligt alkoholiserade.

| denna situation var det nog béast att landa vid hembryggan med en stor laddning
vandringspokaler pa dack, varav flere dessutom hade vunnits sa manga ganger att de fick
stanna for evigt. Anda kunde segern inte helt blidka skepparinnans fortrytelse ver att ha blivit
ldmnad ensam med révarbandet.

Da vi seglade hem, var vi kanske otillatligt 6vermodiga, for vi tyckte val att den gamla
stambeséttningen skulle vara oslagbar i all evighet. Vi beslot namligen att Tarantella skulle
jubileumssegla i Gotland Runt med exakt samma besattning precis efter tio ar, ar 1990.



Tarantellas andra come back 1990

Under de féljande nio aren tavlade Tarantella inte en enda gang. Men det var aldrig tal om att
nagon av beséttningen skulle bryta sitt heliga 16fte om deltagande ar 1990. Forberedelserna
kunde inte hemlighallas och trots att jag forsokte dampa forvantningarna och kalla projektet
nostalgisk turistsegling, foljdes vara forehavanden med ett visst intresse.

Forhandlingarna med Mikko Brummer pa WB-sails resulterade bland annat i var forsta genua
av kevlarduk, men storseglet och spinnakern fick géras av billigare material. Tarantella
tillbringade hela vintern inne i Selens skjul pa Bjorkholmen, dér jag slipade bort all gammal
bottenfarg, malade sex lager primer och slipade mellan varje varv. Vi skulle atminstone ha
racets snabbaste botten! Jag slipade sa flitigt att den hogra axeln fick en sa allvarlig skada att
operation blev nédvéandig. Darav foljde dessutom komplikationer med langtgaende féljder,
men det dr en annan historia.

Tid for traningssegling blev det inte, men rutinen fran 1980 fick duga. Vi startade anda i
Hango-Sandhamn, som blev var enda traning. Nu seglade vi for forsta gangen enligt
materegeln IMS, som enligt de flesta anses vara den mest rattvisa av alla respitregler. Sa anser
ocksa jag, men regeln kan tolkas pa sa manga olika sétt, att ett stort kunnande forutsatts av
tavlingsledningen. Denna gang hade vi ingen orsak att ifragasatta respitrakningen for vi var
forst, hur man an raknar. Pressen pa oss for en bra prestation i Gotland 6kade.

Foljande morgon gallde det alltsa att visa, att en 20 ar gammal Swan med exakt samma
besattning kan gora sig gallande mot splitternya konstruktioner seglade av unga beséttningar.
Jag tror att vi alla ombord, Asse, Raffu, Willy, Leif, Michael och jag sjalvklart inség att
Gotland Runt denna gang skulle bli var “svanesang” och sista upptradande tillsammans. Men
detta lade ingen sordin pa stamningen, tvartom ville vi ta ut sa mycket som mojligt av denna
jubileumssegling.

Leif har under alla vara race varit navigator, forgast, kock och fotograf. De senaste aren har
han lyckats videofilma stora delar av kappseglingarna. Speciellt lyckad ar filmen fran just
denna segling, dar man ser hur vi kdmpade och hur vi samtidigt hade jatteroligt. Hur han hann
med alla uppgifter samtidigt forblir for mig en gata. Detta var Asses sista kappsegling, for
han var redan d& markt av obotlig cancer. Anda seglade han hir kanske béattre &n nagonsin.

| kryss och strackbog ner mot Hoburgen drog vi stadigt ifran hela faltet, men vi visste att vi
var storsta baten i var klass och behdvde all uppmérksamhet for seger. Olands Norra
passerades i sa frisk vind att vi inte satte spinnaker, utan korde med spirad genua. Har gjorde
vi vart stora misstag, som berévade oss segern. Kanhéanda trodde vi att ledningen var trygg,
men kanske var vi helt enkelt trotta. Till sist satte vi spinnun, men det gick inte heller bra.
Den snodde sig kring forstaget i olika riktningar och vi k&mpade lange fortvivlat. Det var
Asse som redde upp situationen genom att turvis ge order om babord och turvis styrbord. Men
da hade vi redan forlorat de fa minuterna som skilde oss fran segern i mal. Vi fick n6ja oss
med andra placeringen med klar marginal.

Detoaktat uppmaksammades var segling i pressen mera an kanske nagonsin tidigare.
Rubrikerna 1jod “Tarantella gjorde det igen, NASTAN”. Sjalva var vi ocksa fullt néjda med
var segling och jag kan konstatera att jag i Leifs video sade, att detta kan raknas som min
“Bésta seglats”.



Vi fick blodad tand for ytterligare tva forsok

Foljande ar 1991 tyckte vi att Tarantella var sa val rustad, att det vore synd att inte préva en
gang till, en allra sista gdng. Man borde ju sluta sitt kappseglande med forsta pris och nu hade
vi ju blivit bara andra.

Att fortsatta med samma, redan nagot legendariska besattning, var omajligt. Asse hade dukat
under for sin sjukdom och skulle bli svar att ersétta. Det aret hade Finland gjort nagot av
sensation i Whitbread Round the World pa bred front. Plétsligt fanns det nagra dussin
jordenruntseglare som hade skolats i de allra hardaste férhallanden och som var hungriga pa
att havskappsegla. Deras kunnande var mangsidigt och overtraffade det mesta man sett i vart
land.

Bland dem valde vi Jocke Wilenius och Micke Wolontis. Det nya ganget kompletterades med
den alltid energiska Timo Nurmilaukas med lang erfarenhet fran bankappsegling. Micke,
Raffus son, svarade bra for kontinuiteten och Jocke ar sonson till var allra forsta navigator Bo
Wilenius. Jocke ar dessutom segelmakare pa WB-sails och han hade egenhandigt sytt och
format Tarantellas segel, sa att endast en klapare kunde undga att vinna med dem.

Hango-Sandhamn gick bra, som vanligt och vi konstaterade att jag med Can-Can, Tarantella
I och Il sammanlagt hade varit med om att vinna denna tillfartssegling 11 ganger av 12 starter.
En gang blev vi andra. Det kan papekas, att vi har bara har behovt notera over all.

Fore starten for Gotland gjorde vi en ny bekantskap. I var klass seglade namligen hollandaren
Hans Zuiderbaan med sin TWEE GEZUSTERS och han rédknades naturligtvis av alla som
stor favorit. Han hade ndmligen nyss vunnit det s. k. varldsmésterskapet just i IMS klass 11,
som seglades nagonstans i Engelska kanalen. Hela besattningen var synnerligen trevlig och
vi kom 6verens om att de skulle besoka oss pa Béteso efter Gotland Runt. En plan, som tyvarr
inte sedan genomfordes pa grund av tidsbrist.

Det var trangt i starten, men vi kom bra i vdg med Twee Gezusters snett uppe i lovart. Redan
vid Alma hade vi bada lamnat det 6vriga faltet tryggt och sa borjade var intressanta interna
kamp. Hollandaren gick 6verraskande hogt med samma fart som vi, och vid Faron lag hon
t.0.m. nagon batlangd fére och kunde bevaka oss. Pa morgonsidan av natten var hennes
rorsman ouppmarksam och Michael, som var vid rodret utnyttjade 6gonblickligen situationen
och vi brot igenom och déarefter slappte vi henne aldrig mera forbi. Men den “Flygande
hollandaren”, som hon naturligtvis fick heta, hakade pa och gav oss inte en lugn stund.

Da vi narmade oss Gotlands sydspets, vid Faludden satt Leif lange vid navigationsbordet. Da
han kom upp sag han skalmsk ut och fragade mig: Skall vi ta en kortare vég runt udden? Inte
kan vi ju segla 6ver land och jag har aldrig hort om nagon genvég. Han visade da sjokortet,
dar det faktiskt finns en smal rdnna med ca 2,5-5 meters vattendjup och féljer man denna,
vinner man kanske ndgon minut. Tidigare skulle detta vagval ha varit otankbart, men med
GPS navigator borde det ga. Vi beslot att ta risken. Hollandaren foljde oss hack i hal och
skulle kanske ha tagit rutten ocksa utan oss. Samtidigt dverraskades vi av tat dimma, men det
hade ingen betydelse, for det gallde bara att exakt styra efter navigatdrens order. Ekolodets
utslag var ibland orovackande néra acceptabelt djup, men igenom kom vi utan mankemang



och det gjorde hollandaren ocksa! Dimman var tit da vi rundade ljusbojen, men vi sag en
glimt av den i alla fall. Da det inte gick att fotografera vandmarket, som vi brukar, kom vi pa
en bra 16sning. Vi fotade navigatorn, som tydligt visade koordinaterna.

Det blev spinnaker till Olands Norra och snart forlorade vi var konkurrent ur sikte i diset. Pa
lansen gjorde hon inte alls skal for sitt namn, Flygande hollandaren, for vi sag henne inte
heller senare under racet.

Vid Visby tog vinden slut och vi var radda for s.k. omstart. Det hander ndmligen ofta, att de
batar som ligger forst stannar upp i bleke och da vinden racker for de efterfoljande till samma
punkt, samlas alla igen. Detta ar naturligtvis en skrack for batar med hogt handikapp, men
ofta en raddning for sma batar i samma klass. | synnerhet om “omstart” uppstar i ett sent skede
pa banan kan resultatlistan bli ganska slumpartad.

Denna gang lyckades vi lirka oss ut ur bleket och rundade lyckligen Gotska Sandon utan att
se nagon konkurrent. Vi blev visserligen omseglade av tva Maxibatar, som besynnerligt nog
gav oss folje lange. For att hinna i mal fore natten och undvika bleke just fore mallinjen,
onskade vi kraftig akterlig vind. Jag har alltid varit nagot vidskeplig och respekterar
vadergudarna, som otvivelaktigt ofta har belonat mina offer till dem furstligt. Da vi har haft
behov av sydvastlig vind, har jag offrat en sydvast. En gang var jag snal och offrade den
samsta sydvasten jag fann, och visst blev det sydvastvind, men den var mycket svag. Da sade
Timo, préva pa en bra sydvast. Det gjorde jag och inte rackte det lange innan den var just
sadan vi ville ha. Om man vill ha ostlig vind, &r det bara att offra den ost som doftar starkast
och man blir bénhdord.

Nu, vid Sanddn ville vi ha vinden akterifran, sa vi offrade skepparens finaste kalsonger. Det
drojde inte lange innan vi kunde l&nsa med maximifart mot Almagrundet. Men innanfér Alma
holl vi pa att fa nervsammanbrott. Vinden tog plétsligt slut och vagorna kom fran alla hall.
Svaga flaktar kom ibland ocksa de fran ovéntad riktning. Jag var vid rodret och klarade inte
att halla styrfart. Skulle det bli omstart strax fore Skanskobben? Lyckligtvis gav jag rodret till
Jocke och han kom ut ur vindhalet med sadan kénsla att vi bara gapade.

Det var tomt vid bryggorna, nar vi lade till och vi hann bra till bade bastu och Vardshuset fére
stangningsdags. Var trevliga hollandare anlande som andra bat i var klass 4 1/2 timme senare
och han vann Borgabaten UNDA MARINA med en minut i beraknad tid. Det blev som sa
ofta blekt till natten och spridningen i resultatlistan stor. Den sista baten i var klass kom i mal
hela 32 timmar efter oss; d& hade vi for lange sedan anlépt hemhamnen Boteso i Abo skargard.
Var alderstigna Tarantella 11 var inte klassens dldsta bat. Det var verkligen Tarantella I, som
till var gladje gjorde bra ifran sig. Hon har bytt 4gare nagra ganger och ags nu av Dag Elmfeldt
i Goteborg. Dag har latit renovera henne och hon ser ut som ny och &r ett bevis for att
Swanarna lever lange tack vare Nautors o6vertraffade kvalitetsarbete.

Det var morkt nar vi anlépte hemhamnen Boteso kl. 1 pa natten. Men vi mottogs av den
resterande delen av familjen, som 6verraskade oss med bade skumvin och dragspelsmusik pa
bryggan. Da jag avtackade och beromde besattningen i hogtidliga ordalag slutade jag med att
ater en gang pasta att detta var min basta seglats. Besattningen var sa bra, att alla var ypperliga
rorsmén och alla klarade alla funktioner ombord. Vi vann for vi hade den basta besattningen



i hela racet och Tarantella visade minsann inga alderdomstecken. Seglingen gav mersmak och
lattsinnigt nog foreslog jag, att vi skulle géra om det hela énnu en gang d. v. s. 1992,

Da resultaten publicerades visade det sig att KSSS hade gjort konststycket att rakna over all
resultat for alla IMS deltagare, oberoende av om man hade seglat langa eller korta banan. Man
kunde rékna ut beréknad tid per seglad sjomil och da totalsegrade Tarantella klart.

Grand Final 1992

Sa kallades var sista start redan pa forhand i fackpressen. Forvantningarna var alltsa storsta
mojliga och jag undrade ibland, om det var klokt att utmana 6det &nnu en gang.

Besattningen var nastan ofdréandrad, endast Micke Wolontis hade forhinder och ersattes av
Sten-Erik “Nappe” Molander. Ocksa han hade fortjanat sina sporrar bland isbergen mellan
Sydamerika och Australien.

Som vanligt 6vade vi oss under tillfartsseglingen Hango-Sandhamn. Det var en behaglig och
snabb segling med strackbog anda i mal. Ja, strackbog var det for valkryssande batar som
Tarantella, men det fanns sadana som gjorde nagot slag da de inte strackte upp. Vi fick skottet
och landade bland de forsta oberoende av klass och gratulerades allmant till seger av vara
medtavlare. Ocksa enligt var egen IMS berakning hade vi vunnit over all helt klart.

Men den yngling, som NJK hade Overlatit resultatrakningen till, var av annan mening. Han
ansag, att det hade varit kryss hela tiden och da det hade gatt snabbt undan, bedémdes den
svaga vindstyrkan som hard. Da Tarantella enligt IMS- regeln anses vara en vélkryssande
hardvindsbat straffades vi kraftigt for hardvindskryss, vilket vi aldrig hade.

Ynglingen gav oss andra pris och motiverade sitt beslut med att segraren DARIA hade seglat
bra under forsommaren. Vi kunde inte hanvisa till segrar under férsommaren da vi inte annu
deltagit i nagon segling och ynglingen tycktes inte notera Tarantellas tidigare meriter. Detta
ger inte ett gott betyg at IMS som handikappregel, som otvivelaktigt har sina svagheter, men
jag vill papeka, att riktigt tolkad ar denna regel dock den mest rattvisa, som har sett dagens
ljus.

Féljande morgon var det dags for Tarantellas absolut sékert sista kappseglingsstart,
atminstone med mig som skeppare. Det skulle bli Tarantella Il:s nionde Gotland Runt och
fem ganger hade jag dessutom deltagit med andra batar. Denna gang skulle jag starta med
blandade kénslor. Natten fore start fick jag ett njurstensanfall och hade fruktansvarda plagor.
Jag kontaktade tva lakare jag kdande pa finska batar nara oss och de gav mig varsin dos kraftiga
mediciner. P4 morgonen konsulterade jag dessutom regattalakaren Bertil Faijerson. Han gav
annu en tredje dos mediciner och uppmanade mig att starta trots allt. Jag fragade honom vad
jag skulle gora, om smartan blev helt olidlig under seglingen.

- Det gor ingenting, ring till mig sa skickar jag en helikopter och hamtar dig till sjukhus,
svarade han.

Da jag undrade, hur det skulle ga till och om det skulle stora Tarantellas framfart sa han:

- Du hoppar bara i sjon sa plockar vi upp dig utan problem. Det vore ju dessutom god PR for
Gotland Runt.



Av detta kan man forsta att jag inte var i basta trim for start och jag undrar, vad en dopingtest
skulle ha givit for utslag efter alla olikartade medikamenter.

Bland vara medtavlare syntes inte Flygande hollandaren till, men daremot kunde vi halsa pa
Stress, nar vi lade ut. Stress inger alltid respekt och &r hyperfarlig i alla situationer. Hon &r en
av Peter Norlins finaste skapelser och ligger i handikapp néra oss. Nastan varje gang vi seglat
i samma race har det mest liknat matchracing. Ombord pa STRESS sag vi var gamla
medtdvlare Goran Winberg. Han &r den verkliga Gotland Runt-specialisten med en meritlista
fran tavlingar runtom i varlden. Allt sag bra ut for en spannande match.

Vinden vaxlade hela tiden och visste inte vad den ville. Vi ville ha en god sydvést och hjélpte
antagligen beslutsfattandet genom att kasta var basta sydvast 6verbord. Den fl6t lange, men
da den sjonk kom ocksa sydvasten, och den var god.

Starten var inte den bésta och da vi kom loss fran faltet hade vi naturligtvis Stress bredvid oss
i lovart. Vi hade dikt styrbords halsar till Farén och gjorde tills vidare samma fart som Stress.

Jag var forst vid rodret men det var synbarligen fel, for nar vi bytte rorsman och Michael tog
over, foll Stress ned i 1& och borjade bli efter. Det ar synbarligen svart att segla ifran Stress
med njurstensanfall pa gang. Alla andra i var klass halkade klart efter precis som en
upprepning fran foregaende ar. Efter Faron blev det spinnakerléans. Pa avstand sag vi att Stress
fick timglas i spinnakern, de andra syntes endast otydligt vid horisonten. Vi kunde bara
forvana oss over Tarantellas goda lansegenskaper, hon &r ju klassad som hardvindskryssbat
och nu ldmnade vi hela faltet i latt spinnakerlans.

Det blev mera spinnakerkor i fortsattningen. Till Olands Norra kom vi ocksa i god
spinnakerslor och dar var det bara att gippa och fortsétta lansandet. Vid horisonten sag vi ett
enda segel. Vi trodde det var Stress, men det visade sig mycket senare vid Sandon vara fart-
vidundret BIG-T, som hade seglat langre banan. Det tog henne 6verraskande lange att [amna
o0ss och vi forvanade oss ocksa Gver att ingen annan av maxibatarna syntes till.

Vid Visby ljusboj var det som vanligt nervpafrestande. Vinden dog ut, men vi lirkade oss
genom bleket och sa bar det av mot Sandén. Smaningom 6kade vinden och blev verkligt frisk.
Min njursten hade for lange sedan passerat och jag trodde mig kapabel att styra i de mycket
svara forhallandena. Det var just en sadan spinnakerslor som passar Tarantella med sitt
overstora roder, som gor att vi kan ga battre dn de flesta. Men fastan jag normalt har ansett
mig bra pa att styra i hard lans, kom jag till korta och vi hade flere vadliga broacher.

Da bad Nappe Molander att fa forsoka, skillnaden var markant. Han lyckades underbart halla
stabil kurs och farten 6kade kannbart. Da Jocke avldste honom senare sag man klart vilken
betydelse den erfarenhet har, som vunnits i Sodra ishavets Roaring forties, dar man surfar pa
jattevagor dag efter dag.

Visst hade vi ett farligt tilloud da spinnakern lossnade fran bommen, men Jocke klattrade ut
pa bomnocken och klarade av situationen. Mellan Sandon och Alma loggade vi en medelfart



pa over 9 knop och vi hade surfar upp till 12 knop. Da man beaktar att Tarantella &r en tung
deplacementbat med vattenlinje om bara 8,33 meter var det en god prestation.

Det var morkt da vi kom i mal vid Skanskobben i en snabbt avtagande vind. Vi lyste i seglet
med lampor for att vacka funktiondrernas uppmarksamhet, men det resulterade bara i ett
ynkligt sirentjut. Det har hant oss forut att man inte har véntat oss i mal sa tidigt, sa vi var
beredda och hela beséttningen ropade pa en gang for full hals “SKOTT”. Sa fick vi vart skott
och vart sista race var éver.

Av alla batar, oberoende av storlek, var vi tredje i mal och det skulle racka mycket lange
forran foljande bat uppenbarade sig. Efter fartvidundret Big-T hade Bo Jonssons NMT-GSM,
en Gecco 391, kommit i mal strax fore oss, precis som ett ar tidigare, sa detta race liknade det
foregaende ocksa i detta avseende.

Vi insag att det var 16nlost att vanta pa prisutdelningen och ville darfor omedelbart segla mot
hemhamnen. Men en sak var ogjord som speciellt Nappe insisterade pa att fa gora forst.
Besattningen pa maxibaten RUNN (tidigare jordenruntseglaren MARTELA) hade fore start
skamtat med bade Nappe och Jocke och forklarat att de seglade fel bat. Man forutspadde att
Tarantella skulle komma i mal minst ett dygn efter Runn, men att de nog erbjod sig att ta emot
trossen da vi landade i Sandhamn. Dessutom kan namnas att Micke Wolontis hade hoppat av
fran Tarantella till férman for maxibaten Runn, som startade som stor favorit for hela racet.
Om detta skamtades det en hel del pa Tarantella under den sista natten mot mal och pojkarna
spejade standigt bakat i hopp om att inte se Runn.

Da Runn till slut anlande 1 timme och 27 minuter senare stod Nappe pa bryggan och tog emot
trossen. Jasa, ni har avbrutit, hordes det fran Runngénget. | sanningens namn bor val tillaggas,
att de som seglade den kortare banan var favoriserade da man jamfor seglad tid. Anda ar det
mycket ovanligt att en liten bat &r fore maxibatarna i mal.

| korrigerad tid vann Tarantella over féljande bat, som var Antilla 30:an SUHINA, med 3
timmar och 23 minuter. Den fruktade Stress var visserligen andra i mal i var klass, men hon
anlande i mal forst nio timmar senare. Det maste ha hant nagonting speciellt, for Stress borde
kunna battre. Hon hérjade ju valdsamt i resultatlistorna i slutet av 1970 talet, da Tarantella
visserligen hade sitt Ianga avbrott i tavlandet.

Tarantellas Grand Final lyckades alltsd Gver forvantan . Aret innan var redan bra och da
rundade vi banan pa 77 timmar och 47 minuter. Nu behovde vi bara 60 timmar och 7 minuter
for banans 350 sjomil. Aven om jamforelser olika batklasser emellan aldrig ger full rattvisa,
sd som jag redan tidigare papekat, ifragasatter knappast nagon Tarantellas tredje over all-
seger heller denna gang.

Vi stannade i Sandhamn for att vi ville absolut fira handelsen med en ypperlig lunch pa
Vérdshuset, varvid vi holl tardrypande tal till varandra och till Tarantella, som tjanat oss sa
framgangsrikt an en gang. Mitt tal var mycket vemodsfyllt, for jag papekade hogtidligt att nu
hade det gallt FINAL, atminstone for mig personligen. Tarantella skulle inte kappsegla mera,
atminstone inte under mitt befal. For det forsta skulle det bli svart att uppamma den
motivering och segervilja, som alltid &r en grundforutsattning for start. For det andra bor en
72 dring ha vett att dra sig tillbaka, och for det tredje duger jag inte mera som beséttning



ombord. Trots alla positiva intryck under denna Gotland Runt led jag av att konstatera, att jag
klart var samsta man ombord. Visserligen gjorde njurstensanfallet sitt till, men oberoende
hérav hade jag tappat kanslan och koncentrationen for att kunna konkurrera om rodervakten.

Tarantellas prestation uppmarksammades Overraskande synligt i fackpressen, men Ovriga
medier gjorde som vanligt inget stort nummer av hela Gotland Runt. Man forvanar sig over
bristande intresse, det handlar dock om seglarnas “Vasalopp” dar ca. hundra finlandska batar
deltar. Med beséttning och foljeslagare engageras dock 6ver tusen finlandare i evenemanget,
som da raknades som ocksa Finlands storsta kappsegling.

Nylandska Jaktklubben noterade min FINAL pa ett trevligt satt. Vid klubbens hdstmote
hedrades jag med Stora seglartecknet i guld nr. 2, en pa nytt ibruktagen medalj fran ar 1916,
som utdelas for utomordentlig seglingsprestation.

Vid samma tillfalle 6verlamnade jag till klubben en halvmodell av Tarantella 1l, som nu
pryder vaggen i klubbhuset pa Bjorkholmen. Samtidigt papekade jag att en skeppare ofta blir
ofortjant uppmarksammad vid framgang i segling och havskappsegling i synnerhet.
Atminstone dé det géller Tarantella 1l:s prestationer, vill jag framhélla bétens 6verlagsenhet
och besattningens fantastiska insats.

Héarmed var eran Tarantella Il, med mig som skeppare, definitivt slut och vi kan se tillbaka
pa resultatskorden i Gotland Runt:
Ar Placering Over all

1970 I Il
1971 I I
1972 Vi IX
1973 A\ -
1974 I Vv
1980 I -
1990 I -
1991 I I
1992 I I

Tre ganger Sandhamn Cup

Ar 1972 anordnade KSSS for forsta gangen “Sandhamn Cup”, en havskappsegling om ca.
100 sjm, till svenska Bjorn och tillbaka. Den tiden var Tarantella 1l topptrimmad och
besattningen var hungrig pa att tavla mot den svenska eliten. Betydande kappseglingar med
internationell konkurrens var alltfér tunnsadda inom Finska vikens vatten.

Asse Kindberg hade det éret sjosatt sin Swan 40, Can Can 1V och var fullt sysselsatt med att
fa henne i konkurrenskraftigt skick. Darfor kunde vi inte rakna med honom ombord. Han
ersattes med Ake Lindeberg, erfaren seglare, stark och arbetsvillig i alla situationer. Annars
var standardbesattningen intakt.



Havskappseglandet kraver enormt mycket tid, mycket mera dn bankappsegling. Att utrusta
en havskryssare ar oftast ett komplicerat och tidskravande jobb och langa seglingar kraver sin
man bade dagar och natter. Tillfartsseglingarna fordrar ocksa tid i jamforelse med bankapp-
seglarnas trailertransporter.

Det har sagts att forvarvsarbetet ar havskappseglarnas stérsta hinder, men utan effektivt
forvarvsarbete skapas heller inga mojligheter till att &ga en havskryssare. Att anvanda hela
sin semester till att gasta pa fraimmande batar ar heller inte halsosamt for aktenskapet. Jag
skulle aldrig ha kunnat 4gna mig at havskappsegling med egna batar, om inte min son Michael
alltsedan 14 ars alder hade offrat all sin fritid pa Tarantella bade da det gallde bygge,
utrustning och segling. Ja, han offrade atminstone ett extra studiear for Tarantellas framgang.
Jag fick med andra ord alltid komma till “dukat bord” och kunde &gna mig at att klara
finanserna, for segling &r ingen billig sport. Som pensionér hade jag senare déremot tid och
skotte Tarantella-jobbet, medan pojkarna forvarvsarbetade.

Nu skulle vi alltsa delta i en extra tavling i Sandhamn den andra veckan i augusti.
Beséttningens lediga dagar var for lange sedan utnyttjade. Hogst en weekend kunde offras pa
detta sentillkomna evenemang. Men detta géllde inte skoleleven Michael, som hade fortsatt
sommarlov.

Alltsa uppgjordes féljande plan. Michael skulle med hjalp av vannen Johan af Forselles,
kallad Forelli, segla baten till Kanholmsfjarden innanfér Sandhamn, och pa bestamt klockslag
19.00 skulle resten av besattningen komma fran luften och éntra Tarantella.

Pa 6n Kimito i sydvastra Finland bor Goran Hollsten, som &gde ett litet hydroplan. Han var
kand som en oférvagen flygare med erfarenhet fran skargardsflygningar. Han gav oss en
forvanansvart formanlig offert for att ta fem besattningsman just till Kanholmsfjarden.
Snabbaste rutten skulle ga fran Hotell Regattas sandstrand i Hango. Pa utsatt tid landade
Hollsten vid nagra stenar vid stranden och Raffu, Willy, Ake, Leif och jag hoppade frén
strandvattnet upp pa hydroplanets ponton och klev in i planet.

Pa forhand hade vi fatt besked om att planet egentligen bara fick ta fyra passagerare, men det
var med bagage. Om vi lamnade bort allt bagage skulle det nog ga bra med fem passagerare
och en pilot. Helt utan bagage kappseglar man dock inte ens till Svenska Bjorn, sa vi hade
nagra knyten med oss, d&ven om de var sma.

| kabinen var det sa trangt att vi knappt kunde rora oss. Hollsten verkade nagot bekymrad,
men trodde att det skulle ga att lyfta, om alla pa given signal skulle kasta sig framat pa piloten.
Sa gjorde vi, men planet vagrade lyfta. Vi hade ju dessutom tankarna fulla med flygbransle.
Hollsten gav naturligtvis inte upp utan gav order om en omfordelning av vikten ombord. De
tyngsta skulle sta, eller egentligen ligga, narmast piloten och de lattaste i stjartpartiet. Sa det
blev Raffu som med sin stora vikt vid nasta forsok kastade sig pa Hollsten sa effektivt att
planet lyfte.

Vi trodde att nasta anhalt skulle vara Kanholmsfjarden, men Hollsten forklarade att vi forst
maste tulla in i Norrtélje. Dar landade vi vid tullens pontonbrygga i stark palandsvind och jag



undrade hur det skulle ga att komma darifran. Tullaren var inte dar, men Hollsten lanade en
cykel och hittade tullen vid ett glas 6l i en bar i nérheten.

Med vederbdrliga stamplar i pappren bar det igen ivag. Vinden lag pa och vagorna slog 6ver
planets pontoner. Hollsten forklarade att pontonernas ventiler var sa konstruerade att vatten
kunde ga in, men inte komma ut. Ett mysterium som jag aldrig kunnat forlika mig med, men
sd maste det ha varit, for vi hade mycket vatten i pontonerna och det hindrade oss i sin tur att

lyfta.

Nu var goda rad dyra, for tiden gick och Hollsten hade tillstand att flyga bara i dagsljus och
det borjade redan skymma. Pl6tsligt kom raddningen i form av farjan Viking, som stavade in
mot Norrtélje. Hollsten tog kurs mot Vikings bogsvall och planet lyfte utan svarigheter, men
dels tack vare besattningens akrobatiska dvningar inne i kabinen.

Sa kunde jag flytta mig fran bakpartiet till platsen narmast Hollsten, for han hade ingen aning
om var Kanholmsfjarden lag. Jag bad om en karta, och fick ett blad utrivet ur Stockholms
telefonkatalog i min hand. Jag tog ut kursen ungefér och forsokte kanna igen landskapet och
fjarden under oss. Det var nog mera tur an skicklighet att jag plotsligt sag Tarantella nedanfor
oss och vi kunde borja landningen. Den gick perfekt och da pontonerna stétte mot Tarantellas
fribord, hoppade vi ombord och allt var val.

Medan Michael hade cirklat fram och tillbaka pa fjarden och véantat pa oss, hade en svensk
motorbat kort upp till Tarantella.

- Soker ni hamn? ropade de hjalpsamt.

- Nej, jag vantar pa sjuans flyg, ropade Michael tillbaka.

- Oforskamt! Och satans finnjavlar!, var svenskens kommentar.

Men han blev lang i synen, da Hollsten nagon minut senare gjorde en perfekt landning och
fem killar hoppade ombord pa Tarantella. Senare pa kvallen traffade vi svensken i Sandhamn
och da bad han véanligen om ursdkt och sa, att han fatt en fin historia att berétta vidare.
Féljande morgon gick starten for Sandhamn Cup vid Skanskobben i fint vader och hérlig
kryss. Med var hela kopplet svenska toppseglare som vi hade tampats med sa manga ganger.
Vi vann ohotat over all och hemférde den nya pokalen for ett ar.

Foljande ar 1973 var vi dér igen och da vann vi med mycket stor marginal. Vi kom i mal vid
Skanskobben mitt i natten och forvanades 6ver att vi inte fick nagot skott. Vi var bergsékra
pa att ingen, oberoende av klass, var fére oss i mal, men i en liten bat vid bryggan drack man
destillerade drycker och sjong dartill. Jag har glomt vad baten hette, men de pastod att de
seglat banan runt och vunnit. Lyckligtvis hade Calle Piehl sett dem avbryta halvvédgs och han
behovde bara nagra valvalda ord for att fa skepparen att meddela att de avbrutit.

Tyvarr lyckades vi inte upprepa var segerrad i denna trevliga segling. Ar 1974 var vi med
sista gangen. Och da forlorade vi pokalen till var arkekonkurrent Stress. Det var hard
spinnakerlans till Svenska Bjorn och spinnakrarna frestades till bristningsgransen. 1 vart kél-
vatten lansade Norlin 34:an ALFA 0verraskande bra, anda tills hennes spinnaker sprack.
Endast nagra sekunder senare sags en klass Il bat ocksa raka ut for samma 6de och det var
mojligt att Tarantellas rorsman blev distraherad harav, for nagra sekunder senare var ocksa



var spinnaker i bitar. Inom mindre dn en minut kunde segelmakarna forbereda sig pa order pa
tre nya spinnakrar. Stress, som legat nagot fore klarade situationen béttre och forspranget
rackte anda in i mal.

Var Tarantella Il varldstopp eller bara Nordisk mastare?

Den fragan har jag stallt mig sjalv mangen gang. Femtio forsta och tjugo andraplaceringar av
75 starter later ju nog sa bra, men mest har vi hallit oss till de nordiska vattnen. Hur skulle vi
ha placerat oss i de storsta racen pa andra hall i varlden? Fragan kommer aldrig att bli besvarad
och vi far n6ja oss med att gora jamforelser med de internationellt framgangsrika toppbatar
vi seglat emot inom Ostersjoomradet. Dessa toppbétar bestdr ingalunda enbart av utom-
nordiska representanter; manga av vara svenska konkurrenter har skérdat betydande lagrar,
da de seglat mot varldseliten langt fran hemmavattnen. | duster med dessa har Tarantella
aldrig behovt kdnna sig underlégsen. De har ingalunda varit oslagbara.

Om vi beaktar batar i Tarantellas klass har t.ex. Goran Lundbergs Victoria, Olle Lingers
Knock on Wood och Borje Blumenthals Stress varit mycket framgangsrika i verkligt stora
internationella sammanhang. De svenska seglarnas standard har ocksa dokumenterats i
framangar i andra klasser. Peter Norlin, Bengt Jornstedt och R. Gustafsson har bland andra
upprepade ganger hemfort varldsmasterskapet i Half Ton Cup. Att vinna 6ver Kennen
Nordenskiold &r inte allom forunnat. Han har en meritlista fran stora seglingsevenemang
runtom i varlden som svarligen kan 6vertraffas.

Ar 1991 fick vi tillfille att jamfora Tarantellas prestanda med vérldsméstaren i var klass IMS
Il Hans Zuiderbaan. Han deltog det aret med sin Zwee Gezusters i Gotland Runt. Kampen
mellan oss har relaterats pa annan plats i denna bok, var det framgar att Tarantella klarade
uppgiften med 4% timmes marginal.

Aven om havskappseglingen i Finland inte haft ssmma bredd som i Sverige, har de som gétt
in for gamet ofta klarat sig bra mot de svenska toppseglarna. Darom vittnar de finlandska
framgangarna i Gotland Runt.

Tarantellas framgangar i hemmavattnen har inte heller uppnatts utan kamp. Lygajas, Circes,
Can-Cans och Carolinas prestationer har beskrivits i tidigare kapitel, men bl.a. Eino Antinojas
Meri Mari, Ake Lindqvists Gabriella, Michael Berners Runn och Ingmar Lindbergs My har
bjudit pa fullvéardigt motstand. Tarantellas prestationsniva belyses kanske ocksa av att hon av
sina 50 forstaplaceringar vunnit 30 segrar over all, d.v.s. oberoende av batstorlek och klass.

Gotland Runt - segelsportens Vasa- och Finlandialopp

Idén till Gotland Runt vaknade inom KSSS-kretsar ar 1935. Ett speciellt incitament utgjorde
ynglingarna Olin och Rod Stephens bravad ar 1931, da de med DORADE, som var den allra
minsta baten i hela flottiljen, vann Transatlantic Race med hela 45 timmars marginal. Det var
dessa havskappseglingens pionjérer, som visade att man kan havssegla med batar, som kunde
anskaffas av vanliga dodliga medborgare. For forsta gangen blev det ocksa bevisat, att en liten
bat kan vara bade snabb och sjoduglig. Om denna banbrytande segling kan man lasa i boken



“You are first”, som inlevelsefullt beskriver brdderna Stephens stora betydelse for
segelsportens utveckling till vara dagar.

KSSS kallade alltsa yachter fran 9 lander till ett seglarting, som holls pa Faro. | detta
“Faréting” deltog 350 personer och man beslét att segla enligt samma principer, som gallde
for Fastnet Race, som hade startat redan ar 1925. Den forsta starten skulle ske i Visby den 7
juli 1937.

Har samlades 42 yachter fran inte mindre an 8 lander. Bland dem finner vi tva finska batar,
Volter Kéhlers TEHANI och Gosta Frisks VANORA, bada representerade da ASS. Den
forsta over all-segraren blev Sven Salén med HAVSORNEN. Evenemanget fick enorm publi-
citet i Sverige och detta borgade for fortsatt framgang. Tehani tog Finlands forsta klasseger,
vilket tyvéarr inte uppmarksammades ndmnvart av pressen i Finland. Den finldndska pressens
bevakning av detta seglarnas Vasalopp &r alltjamt oforklarligt lamt. Anda har detta race dnda
till 1998 varit ocksa Finlands storsta seglingsevenemang, dar omkring 100 finlandska
kryssare har kunnat mata sitt kunnande i hard internationell konkurrens. Arrangorerna har
dessutom pastatt, att Gotland Runt ar varldens storsta havskappsegling och det har vél ocksa
hallit streck tidigare ar.

Néarmare skall jag inte har skildra Gotland Runts historik. Den belyses utforligt i
jubileumsskriften Gotland Runt. Havskappsegling under ett halvsekel. De finlandska
seglarnas insats far dar ett eget kapitel med ett fint bildmaterial.

Livet i Sandhamn fore start och efter malgang kan inte med ord beskrivas; det bor helst
upplevas. Dar samlas narmare 500 batar, som fyller en stor del av sundet mellan klubbhuset
och Lokholmen och som bildar en sammanhangande matta, som gor sig bra pa flygfoto. Om-
kring 3500 skeppare och besattningsméan och -kvinnor trangs pa bryggorna och bland dem ar
sékert ca. 700 finlandare. Stodtruppen i land &r dessutom ansenlig och élkonsumtionen i
synnerhet efter tavlan gladjande for bryggerierna. Ar efter &r har de finldndska framgangarna
ocksa okat. Men den finska pressen ar inte intresserad av att tillgodose stora grupper av
hemmaseglares behov av information. | basta fall far man lasa om den storsta maxibatens
malgang.

| synnerhet de finska batarnas besattningar har efter racet haft for vana att samlas pa
Sandhamns ypperliga VVardshus. Dar &ter man antingen stekta flundror eller husets ypperliga
biff med I6k. Man behover knappast tilldgga, att man firar segrar eller avreagerar sig pa
motgangar med ansenliga mangder av starka drycker. Ibland blir det kanske for mycket av
den varan och da gar det lite vilt till.

Ar 1969 vann Pekka Herlin med sin legendariska Lygaia en bejublad over all-seger, den allra
forsta finlandska. Pekka hade redan fore start reserverat Vardshusets basta kabinett, som pa
finlandssvenska alltjamt avser sidorum. Segern firades sedan pa ett satt som bara Pekka kan.
Det hardfora ganget bade at och drack, synbarligen i stora mangder till tidigt pa morgonen.
Da sallskapet till slut lamnade etablissemanget fanns ingenting helt mera kvar i kabinettet,
allt var sonderslaget, inte ens tapeterna pa vaggen undgick 6delaggelsen.



Men Pekka &r inte knusslig och kabinettet ateruppbyggdes i god samja med krégaren till en
betydligt hogre standard an forut. Dock med ett forbehall: Dorrposten vid ingangen skall alltid
prydas av en konstfardigt graverad skylt “Lygaia kabinett”.

Ar 1971 hade Pekka for andra gangen orsak att fira seger i sitt kabinett. Denna gang gick det
hela lugnare till, eftersom det “bara” var fraga om seger i klass Il. Pekka hade kommit i mal
strax fore oss, men da han sag, att vi som mindre bat skulle ta totalsegern, skét han for
Tarantella ett kanonskott, som ekade i hamnen.

Men ar 1974 hade vi pa kann, att vi kunde upprepa var seger och vagade redan fore start
reservera Lygaia kabinettet. Lygaia deltog inte och konkurrerade alltsa inte om sitt rum.
Seglingen gick faktiskt bra och vi kom fulla av férvantningar till VVardshuset for att ta kabi-
nettet i besittning. Var bestortning var stor, da krogaren med stor beklagan sade, att kabinettet
tyvarr var upptaget. Da vi undrade vem som kunde vara viktigare &n en segrare, svarade han:
Sveriges Konung!

Svaret accepterades genast, for kung Carl Gustaf, tidigare kronprins, ar mycket populér bland
alla Gotland Runtseglare. Vi hade redan blivit vana att fa vandringspriserna 6verlamnade av
Hans Hoghet personligen och hans narvaro hdjde hela seglingens status mera &n man anade.
| dag ar kungen inte mera med och prisutdelningen har forlorat sin betydelse. Manga
pristagare finns inte heller pa plats. Allt kretsar kring Maxibatarnas kamp och det 6vriga faltet
ar delat i en alltfor stor flora av olika klasser. Forr firades segrarna med middag pa klubbhuset,
herrarna i1 seglarparad och damerna i aftondrékt. | dag dricker man 6l ikl&dd jeans och t-
skjorta.

Hur man vinner Gotland Runt

En skeppare, som hade for avsikt att delta forsta gangen i Gotland Runt, bad mig infér sin
beséttning beratta hur man beter sig for att vinna.

- Har ni for avsikt att vinna? fragade jag dem.

- Vi vill segla sa bra det gar, men &r néjda om vi blir bland de 10 basta, 16d svaret.

Jag steg upp och sade att i sa fall var det onodigt att ga vidare i hela amnet, for med den
installningen var spelet forlorat fran forsta borjan.

Om man inte har viljan att vinna sa lyckas man aldrig, hur god bat man an har till férfogande.
Viljan skall finnas, inte bara hos skepparen, den maste smitta av sig till hela beséttningen.
Man kan lugnt sdga, att viljan att vinna genomsyrar alla beslut, borjande fran val av bat,
besattning, utrustning och traning. Om vi har utgar ifran att baten redan existerar galler det
forst att valja besattning. Pa Internet finns langa listor pa hugade aspiranter och varfor kan
man inte soka pa natet ocksa. Men det ar viktigt att fran borjan skola upp ett gang, som har
tid och mojlighet att troget halla ihop i manga ar. Har man for avsikt att delta i relativt korta
seglingar innanfor de danska sunden kan en besattning av specialister pa var sitt omrade vara
det ratta. Men om man tanker segla pa de stora haven, borde nastan varje man kunna allt
ombord. Under en segling som réacker veckor maste vaktbyte ske enligt ett givet monster och
da kommer specialisterna till korta.



Pa Tarantella och pa Can-Can har vi med framgang féljt en annan filosofi. Den lyder: Alltid
basta man pa post. Varje man far sitt ansvarsomrade preciserat och hans reservman utses
dessutom. Sa lange forste man &r bast far han fortsatta, men da de 6vriga i beséttningen anser
att byte ar battre, sker byte for den tid som baste man vilar. Da det géller rorsméan testas
prestandan med jamna mellanrum av navigatéren och dagens elektroniska instrument ger
hérvid full méjlighet att soka fram basta mojliga alternativ i alla situationer. | yngre dagar
hande det t. ex. pa Can-Can att jag fick uppdraget att sta vid rodret storsta delen av racets
kryss i brist pa battre alternativ. Med denna filosofi kan det bli ganska litet somn for endel
ombord.

Michael har varit var oslagbara segelstéllare och trimmare och samspelet mellan honom och
rorsman har varit beundransvart. Leif har varit var navigator, kock och forgast och utan dessa
tva hade Tarantellas resultatskord varit blygsam. Willy von Koskull var reservrorsman och
speciellt skicklig i hardvindslans. Raffu Wolontis svarade tillsammans med skepparen och
Leif for strategin och dessutom hade han ansvaret for fallen vid alla segelbyten. Hans kanske
storsta fortjanst var dock att han med sin harliga humor holl kampandan och huméret uppe,
oberoende av om vi tralade med spinnakern eller om vi lag och skvalpade i bleke. Gosta Diehl
var var specialist pa spinnakerforing.

Ofta skedde segelbyte under tidtagning och ett spinnakerbyte (aldrig innanfor varandra) fick
ta mellan 12 och 14 sekunder. Ingen fick vistas pa fordack under kryss i sjégang mera &n
absolut nodvandigt. Segelbyte utfordes av géngets lattaste man, och det var Michael. Ingen
av oss hade speciellt stora meriter fran forr. Vi respekterade varandras kunnande och
kamratandan var unikt god.

| ett tidigt skede markte vi viktfordelningens stora betydelse. All vikt som enligt regeln fick
flyttas, placerades kring mastfoten och batens tyngdpunkt. Dar skulle ocksa beséttningen
vistas for att undvika pitching. | aktern fick rorsman vara ensam med sin vikt. Vid hard lans
med styrsvarigheter skall beséttningen naturligtvis placera sig i aktern.

Fore varije race tomdes baten pa allt onodigt. Det visar sig alltid att det har samlats en massa
prylar, som skall lamnas i land. Onda tungor séger att vi var sa smaaktiga, att hela
beséttningen fick samsas om en enda tandborste. Vatten och bransle minimerades naturligtvis
och frystorkade soppor ar populdra, da man bara behdver tillsatta havsvatten for en god
maltid.

Besattningen skall ha forvissning om att baten har racets halaste botten. Vi slipade varje ar
bottnen med allt finare sandpapper och slutade vid papper med finhetsgraden 1000.

S& kommer vi da till det kanske viktigaste, seglen. Om du har offrat allt du ager, och mera
till, for att anskaffa en vardefull bat, varfor da spoliera det hela med att kdpa de billigaste
seglen. Seglen ar ju batens motor och har skall det inte knusslas. Endast det basta ar gott nog.
Lyckligtvis ar det i dag mojligt att fa goda segel pa nara hall tack vare internationella
dataprogram. Ett gott samarbete med segelmakaren ar en stor fordel. Det har vi i hég grad
lyckats med, da WB-sails Jocke Wilenius har tagit till sin uppgift att sy odvertraffade segel



till Tarantella. De utlandska segelmakarna i all &ra, men battre segel &n dem vi vann Gotland
Runt med 1991 och 1992 hade jag dittills aldrig upplevt.

Det behover knappast papekas att allt onddigt samtal med rorsmannen ar absolut forbjudet,
han maste vara pa helspann hela tiden. Havskappsegling i dag &r inte det samma som forr, da
man skotade en gang for alla och lat det ga. | dag &r det inte stor skillnad pa havs- och
bankappsegling, skotmannen och segeltrimmaren skall vara pa alerten hela tiden. Men det
rdcker ingalunda med en skicklig rorsman, om inte samspelet mellan honom och trimmaren
ar perfekt. En kunnig besattning kanner nar baten verkligen I6per och nar det som kallas
“groove”. Speciellt pa fenkolade batar med rodret langt bak &r det inte alla forunnat att na
detta optimum av batprestanda under kryss.

Allt kan verka perfekt, men farten ar otillfredsstallande. Seglen ser ut att dra, ulltradarna &r
parallella och rodret &r neutralt. Anda &r avdriften stor och béaten pa nagot satt dod. Detta kan
ha olika orsaker. Hackstaget kan t.ex. vara for spant eller sa stravar rorsmannen for hogt i
vind. Men den underbara kénslan av att baten loper i “groove” uppnas i allménhet av att latta
pa skoten tills optimal fart uppnas, varefter kursen forsiktigt kan hojas samtidigt som seglen
eventuellt trimmas.

Framgangsrika och utpraglade bankappseglare ar séllan genast goda rorsméan pa oppet hav.
De sitter i 14 och seglar efter genuans ulltradar, men kan omajligt samtidigt se helheten och
bevaka en hel del instrument, vilket ar mojligt endast genom att sta i lovart. Instrumentsegling
ar dessutom helt nédvandigt att beharska under natten, da ulltradarna kan ses bara tillfalligt i
ficklampans sken. Det som dock mest skiljer en bankappseglare fran en erfaren havs-
kappseglare ar kanslan att kunna utnyttja vagorna. Har fordras det langvarig 6vning.

Pa Tarantella skickas alla lediga gastar till kojs genast efter start. Det ar pa dagen man skall
sova, under natten behovs flere 6gon for att marka vindens skiftningar och ha omedelbar
beredskap att utfora ocksa kravande mandvrar. Darfor sker spridningen av faltet ocksa just
under dygnets morka timmar. Besynnerligt ofta har vi erfarit att alla seglar mycket jamnt efter
start anda till morkrets inbrott. Men da morgonen gryr ser man knappast nagon konkurrent
mera. Om dagen gor vi ofta segelbyten med begransat manskap, men om natten purras de fa
som eventuellt sover. Det &r alltsa under dygnets morka timmar, som manget race avgors.

Strategin och planeringen skiljer sig i havskappsegling mycket fran bankappsegling.
Bevakningen av konkurrenter ar oftast svar da vagvalen kan vara manga och faltet sprids sa
att 6gonkontakt ar omojlig. Anda galler kommodor Ramsays grundregel nastan alltid: “Du
skall placera dig mellan méarket och konkurrenterna”. Men for att komma i detta 1&ge fordras
det mycket fart i baten. Grundregeln for langa kryssar, t.ex. 100 sjomil, ar att man forst skall
valja den hals som for en narmast market. Om man pa denna hals kan komma t.ex 10-15
grader ifran market, skall man inte pressa hojd utan kéra maximal fart, emedan det under en
sa lang tid ar mycket sannolikt att vinden vrider. Om vinden vrider med stracker man latt upp
till mérket och har m.a.o. hela tiden kunnat segla maximal fart. Om vinden daremot vrider
emot, hamnar de batar som seglat hogre hojd och lagre fart efter stagvandan i la.



| Gotland Runt har KSSS numera valt vandmarkena sa att faltet halls mojligast samlat och
moéjligheterna att chansa har minimerats. Andd ges det manga tillfallen att utnyttja
lokalkannedom och erfarenhet av just Gotlands vindforhéallanden. Anda hér Gotland Runt till
de seglingar, dar vindens nycker ofta kullkastar resultatlistan mera &n vad seglarna dnskar.

| stora startfalt &r skillnaden i handicap mellan storsta och minsta bat sa stor, att dessa oftast
seglar i helt olika vindforhallanden. Minsta baten i en klass kan komma i mal langt efter
prisutdelningen och &nda placera sig bland de forsta i beraknad tid. 1 normala
vindférhallanden skall vandmarket vid Visby rundas mitt i natten och da vinden dar dor ut
samlas bade stora och sma batar till det som kallas “omstart”. Harifran ar distansen till mal sa
pass kort, att de storre batarna har svart att aterta den differens som matetalet forutsatter.

Vill man vinna sin klass och dra fordel av dylika “omstarter” skulle det b&sta vara att ha en
bat, som mater bland de minsta i klassen. Men da kommer vi till Gotland Runts 6mtaligaste
avsnitt, namligen strackan fran Almagrundet till malet vid Skanskobben, en distans om endast
11 sjomil. Har brukar de storre batarna hinna i mal, forran vinden till natten dor ut, men ocksa
dar kan det bli ny “omstart”. | varje fall stammer det, att prislistan ofta skulle se annorlunda
ut, om malet hade varit vid Alma. Den storsta rattvisan nds dock naturligtvis, om batar som
seglar mot varandra skulle vara nagotsanar lika stora i matetal.

De som deltar i langlopp pa skidor, som Vasa- eller Finlandialoppen, har de senaste aren
avsevart forbattrat sina resultat, sedan energitankningsmetoden blev kand. Numera vet alla
skidlopare och orienterare att uthalligheten avsevart kan forbattras, om man tva veckor fore
tavlingen tranar hart och ater mycket proteiner. Men under den sista veckan ater man
huvudsakligen kolhydrater. Den som har forberett sig enligt denna metod fére Gotland Runt
har krafter att kimpa om segern i tre eller fyra dygn med ett minimum av sémn och mat. Ofta
ar en dylik asketisk forberedelse helt ontdig, for vadret i Gotland Runt &r oftast synnerligen
vanligt, men det forekommer undantag med hart fore och man skall val kampa i taten ocksa
da. Av erfarenhet vet jag dessutom att risken for sjésjuka minskar genom kolhydratmetoden.

Det ar naturligtvis omajligt att pa nagra sidor ens nojaktigt beratta hur man vinner Gotland
Runt. Det béasta sattet dr antagligen att delta flitigt och salunda skapa nédig erfarenhet. Om
man vill forkovra sig via tillganglig litteratur kan jag pa det varmaste rekommendera kapitlet
“Gotland Runt pa vinst och forlust” i Bengt Jornstedts ypperliga bok En seglares aventyr.
Speciellt avsnittet i slutet av namnda kapitel, dar en osalig ande foljer med vinnarbatens fore-
havanden, fascinerar mig da dessa i sa hog grad sammanfaller med dem vi forsoker genomfora
pa Tarantella.



5.

Att segla ar noédvandigt

Sjosjukan - havsseglarens “néastan” besegrade fiende

For tjugo ar sedan skrev jag i FRISK BRIS en ganska uppmarksammad artikel om sjosjuka,
men da hette rubriken “Seglarens obesegrade fiende”. Det, som sedan dess har besegrat
sjosjukan, i nagon man, heter Scopolamin och placeras i form av ett plaster bakom orat.
Tyvarr a&r metoden inte hundraprocentig och darfoér kan féljande analys av sjosjukans orsaker
och forlopp alltjamt vara aktuell.

Det sakraste radet och botemedlet vore naturligtvis att inte alls bege sig ut pa havet, men den
som sager sa talar mot battre vetande. Jag har aldrig hort talas om nagon, som foljt en sadan
ordination. Hellre lider man alla kval, blir gron i ansiktet, vander indlvorna ut och in, fryser,
kallsvettas, magrar och utmattas, allt medan man skall navigera, segla, reva, skifta segel och
kanske laga mat.

Varfor seglar man da? Gjorda undersokningar visar, att nio av tio i svara forhallanden blir
sjosjuka pa ett eller annat satt och haven skulle se ganska tomma ut, om bara de sjosékra
skulle fardas dar. Den som en gang blir biten av denna sorts rekreation, inser namligen att
battre medel mot moderna tiders stress och sjukdomar finns inte. Manniskan mar sa oandligt
bra av att i vart teknokratiska tidevarv kanna sig liten ute i naturen och helt prisgiven at sina
egna formogenheter. Pa havet véxlar situationerna snabbt fran den ena ytterligheten till den
andra och lika &r det med den sjosjukes valbefinnande. Kanske ar det som med ménniskor i
allmanhet. Den som aldrig varit sjuk, har svart att till fullo uppskatta att han &r frisk. Den
sjosjuke far alltsa gladja sig at att vara frisk mycket oftare &n andra.

Vi seglade en gang i hard kryss med Tarantella I non stop fran Helsingfors till Bornholm. Vi
hade brattom till starten i One Ton Cup i Helgoland, och hade inte tid att ga i hamn. Vinden
hade i flera dagar varit omkring 20 m/sek. och vi kdmpade oss fram for bara stormfock. Pa
fjarde dagen mellan Oland och Bornholm fragade skepparfrun, da jag sjosjuk, gron i ansiktet,
frusen och genomvat alltjamt stod vid rodret, om jag ansag nojet vara vart alla uppoffringar.
Sanningsenligt men med viss moda, svarade jag “ja” pa den ofina fragan. Da vi sedan antligen
kom in i Allinge hamn pa Bornholm, sken solen igen och da forstod jag med ens, att ingen
annan kunde njuta av lugnet i hamnen sa som jag.

En kappseglingskonkurrent sade en gang, att Tarantella seglas sa snabbt for att skepparen inte
skall hinna bli sjosjuk. Har kommer vi in pa arten av sjosjuka. Det finns flera olika typer av
sjosjuka. En del blir snabbt sjuka och lagger sig ned som ddda. Men efter ett dygn eller t. o.
m. tidigare stiger de upp och fragar: Finns det mat? Somliga blir sjosjuka bara under
sommarens forsta seglats, andra far kdmpa sig genom samma pars varje gang. Sjélv blir jag
endast langsamt och smaningom sjosjuk, men det vill aldrig ga om - darfor ar det sa angelaget



att hitta ett profylaktiskt botemedel. Helt arbetsoduglig har jag egentligen blivit bara en gang,
men da hade jag inte ansvaret ombord.

Sjosjukan, dess former och botemedel har bl. a. undersokts av amerikanska marinen. Man kan
tanka sig, hur viktigt det ar vid en landstigning att undvika sjosjuka. En apatisk, spyende
landstigningstrupp ar inte mycket véard och detsamma kan man val sdga om beséattningen pa
en havskappseglare. Det &r en ringa trost att veta, att en dovstum aldrig kan bli sjosjuk, men
det kanske ar uppmuntrande att hora, att en torsk, som hallits i basséng pa land en tid, spyr
valdsamt, da bassangen flyttas 6ver i en gungande bat. Skeppshunden blir ofta sjosjuk, katten
mera séllan och det riktigt sakra skeppsodjuret &r kaninen, som ar mycket sjosaker.

For de flesta gar sjosjukan om efter en viss tids, d.v.s. nagon eller nagra dagars lidande, for
andra tar det fruktansvart lang tid. D& man har vant sig vid en viss gungning t. ex. pa ett stort
fartyg, blir man ofta sjosjuk vid den annorlunda gungningen i en liten livbat. Yachting World
skriver i en artikel om sjosjuka, att pitching ar vérre an rullning och det besynnerliga é&r, att
en gungningsrytm med 16 ganger per minut ar 20 ganger varre an om baten gungar 32 ganger
per minut. En viss trost ligger det i, att anlag for sjosjuka minskar med tilltagande alder och
att tillvanjningen vid sjon ocksa har stor betydelse.

Psykologiska faktorer och luktsinnet inverkar ocksa pa ens motstandskraft. Matos knécker
manga och att torka bort andras uppkastningar far nog oftast mangen hardad sjoman att
komma till brytning. Lékarvetenskapen tror inte mycket pa dietens betydelse, men jag ar av
annan asikt. Tidigare at jag ingenting alls, men nu vet jag, att kolhydrater i form av t. ex.
knéackebrod ar utméarkt och borde &tas i sma portioner mest hela tiden. Somliga anser alkohol
vara det basta botemedlet, men vara erfarenheter talar definitivt for motsatsen.

Vérme och vila ar viktiga faktorer. Visst k&nns det béttre att sitta ute i cockpiten med ndsan
mot vinden, men snart ar man genomvat och borjar frysa. Det gar daligt att t. ex. kappsegla
med besattningen frysande och spyende i cockpiten. Da anses det battre att krypa till kojs med
ett dmbar eller en pase; da ar man sakert mera arbetsduglig, nar vakten borjar.

For att gardera sig mot sjosjuka kan mycket goras. Tidigare spydde jag regelbundet och led
fruktansvart under hart vader. De senaste aren har jag klarat mig helt utan att kasta upp. Hur?

- Har man ansvar och befal ar man sa sysselsatt, att risken for sjosjuka minskar. (Eller ar det
kanske sa, att man satter besattningen att gora sadana arbeten, som framkallar obehag?)

- Torra och varma klader. De nya oljestéllen ar faktiskt betydligt tatare &n forr.

- Lamplig mat och ofta. Magen maste ha nagot att géra och det &r sa mycket trevligare att spy,
da man har annat an galla att ge upp.

- Ingen alkohol och inte heller kopparslagare fran foregaende dag.

- Vila i varm koj. Det vagrata laget ar bra for balansorganen, som framkallar sjosjukan. Om
batens trim tillater, sa ar stickkojerna de béasta platserna. | forpiken klarar sig bara undantagen
fran regeln.

- Medicinering och k&nnedom om vilken medicin, som passar bést individuellt och speciellt
vid det tillféllet.



Sjosjukan kan verkligen i de flesta fall stavjas, om man foljer ovanstaende rad och dessutom
hjalper till med mediciner. De flesta mediciner bygger pa amerikanska marinens ron. Nastan
alla har en ddmpande och sdvande effekt, &ven om man forsokt motverka detta med tillsatser
av stimulerande verkan, t.ex. koffein.

Den bésta besattningen ar naturligtvis den, som klarar sig utan droger, men den klart nast
basta ar den, som haller sjésjukan pa avstand med konstgjorda medel. Den samsta
besattningen ar den som verkligen har drabbats av sjosjukan. Darfor maste varje skeppare se
till, att alla ombord, som inte ar helt sjosakra, vidtar foérberedande atgarder mot sjosjukan,
innan det &r for sent.

Under andra vérldskriget var sjosjukan ett mycket stort problem. De omfattande
landstigningsoperationerna i Stilla Havet mot japanerna och inte minst landstigningen i
Normandie ar 1944 gjorde det nodvandigt att fa soldaterna stridsdugliga i land. Darfor var
forebyggandet av sjosjuka foremal for omfattande forskning speciellt i USA. Som ett resultat
harav skapades ett piller, som kallas Marzine. Anda holl det pa att ga illa i Normandie just
p.g.a. den hoga sjon i Kanalen - mangder av specialtranade soldater blev &nda svart sjosjuka.
Att landstigningen anda lyckades kan kanske delvis tillskrivas, att soldaterna till vilket pris
som helst ville kdnna fast mark under fotterna, trots den fientliga elden.

Denna medicin, Marzine, hade jag och hela Can-Can II:s besattning en gang mindre trevliga
minnen av. Ja, vi var alla eniga om att det var en gang for mycket. Vi skulle kappsegla i “Fem
Fyrar” pa Finska viken, och man véntade sig hart vader. Jag hade fragat foretagslakaren, som
nyss hade kommit fran USA, vad vi skulle gora for att undvika sjosjuka. Han svarade pa rak
arm Marzine och slog vad med mig om att vi inte skulle komma till brytning. Vi tog pillren
enligt ordination, och for sikerhets skull kanske nagot stérre dos. Vadret blev faktiskt hart
och vi konstaterade att ingen av oss kom till brytning.

Men det var en besattning, som lag pa durken och bad till Gud att fa spy. Medicinen slog
liksom knut pa matstrupen nagonstans i brostet och magsackens innehall bombarderade
oupphorligt denna knut nedifrdn med sadana smartor som féljd, att nddropen hordes vida
omkring. Men allting har ju en &nde och medicinens verkningar upphérde redan efter 6
timmar, varefter vi lyckligen kunde luta oss ut mellan mantagen och spy over relingen. Det
var tur for oss att vi hade tva helt sjésakra i besattningen, som hade vagrat ga med pa Marzine-
experimentet och som kunde segla baten.

| dag torde denna medicin alltjamt saljas i apoteken. Jag har inte vagat préva, men det &r ju
majligt, att det bara & namnet som &r ofdrandrat. Dessutom finns ju nu som sagt Scopolamin
och detta plaster bak orat hjalper i de flesta situationer.

Skepparinnans roll - markvardinna och sponsor

De flesta seglare har en gang kopt sin bat, atminstone den forsta, for hela familjens noje och
rekreation. Man har borjat med gemensamma utflykter och man har snart seglat den finska
skargarden kors och tvars. Eventuellt har farderna utstrackts till de sodra delarna av Ostersjon,
eventuellt &nnu langre.



An s3 lange har hela den vaxande familjen hallits ssmman och man har delat vatt och torrt.
Speciellt mycket vatt, papekar skepparinnan. Alla har fatt njuta av den nog sa stora
ekonomiska insatsen. Men en dag lockas familjefar att delta i en kappsegling och da kan
monstret andras. Han blir biten och deltar i nagra fler med familjen som beséttning. Men snart
vill han slass i toppen och da borjar det handa.

Den nya baten planeras med andra avsikter an endast cruising och anskaffningskostnaderna
nar belopp som sétter familjebudgeten i gungning. Seglen, navigationsinstrumenten och 6vrig
utrustning kostar helt andra belopp for kappsegling an for cruising. Och som jag tidigare
papekat ar det ingen idé att knussla med utrustningen, da man redan offrat sa mycket pa baten.
Speciellt seglen &r dessutom inte nagon engangskostnad (aven om skepparinnan gang pa gang
Overtygades om att de var en bra investering). De nyaste dukarna & mer eller mindre
engangsvara, om man vill hanga med i den absoluta toppen och vem vill inte det. Det
utvecklas ocksa hela tiden nya och allt dyrare dukar, mest till gladje for segelmakarna.

Vem ar det da, som i sista hand betalar kalaset och vem é&r det, som maste ge avkall pa bade
levnadsstandard och egna drommar? Jo, det ar i de flesta fall MOR, som blir kvar pa stranden,
da FAR och eventuellt barnen far ut pa havet. Jag franser har de fall, dar ekonomin inte spelar
nagon roll och man har en firma,som betalar kalaset eller har en familjeférmogenhet att falla
tillbaka pa. | mitt fall var det inte sa, utan som lontagare fick vi avsta fran en hel del, da allt
offrades pa Tarantella.

Det hénde ibland att folk fragade, vem som var var sponsor. Skepparinnans svar kom da utan
att blinka: Det ar jag som &r sponsorn. Och visst ligger det mycken sanning i de orden.
Festblasan och barnkammargardinerna blev ar efter ar nya spinnakrar och i stallet for
minkpélsen fick Tarantella ett nytt storsegel fran North i USA.

Men skepparinnans roll begransades ingalunda till att avsta fran varldsliga ting. Tarantella
behovde mycken markservice i samband med kappseglandet. Skepparinnan sag till att sex
hungriga besattningsman fick narande, smaklig och latt serverbar mat. Under senare ar
overtogs den detaljen allt mer av sonen Leif, som férutom att vara navigator och forgast ocksa
ar en utmarkt kock.

Den psykiska insatsen tanker man kanske inte pa, men det maste vara pafrestande att sitta
hemma och vanta, medan maken och tva eller tre séner plus nagra andra familjefader kampar
i dagar och ibland i veckor pa fraimmande hav. Och utan att fa det minsta livstecken, innan de
kommer i mal! | dag verkar det helt absurt, men detta var fore telekommunikationens
tidevarv. Den forsta tiden hade vi inte ens VHF ombord. Da de forsta mobiltelefonerna kom,
hade vi visserligen en sadan, men rackvidden var kort och hérbarheten tog slut mitt emellan
Mariehamn och Almagrundet. Det hande ju alltsom oftast att det var hart vader och att radion
gav stormvarningar. Vaderleksrapporterna var ju de enda upplysningar man fick om
forhallandena pa kappseglingsbanorna. Vetskapen om att Tarantella klarade sig allra bast, da
det blaste smaspik var knappast nagon trost for hemmafolket.

Ett av de varsta tillbuden var ar 1972, da vi deltog i Merenkavijats da sa populara Gulf of
Finland Race. Det blaste hart redan i starten och den sydvastliga vinden okade hela tiden. |



borjan surfade vi i undanvinden i absolut maximifart, s att hoga vattenridaer bildades pa bada
sidor om skrovet. Kryssen hem fran Borga Kalbadan till Helsinki Kassun var det hardaste jag
nagonsin varit med om. Sa hoga vagor hade jag aldrig sett, men Tarantella seglade som en
angel och vi vann racet med 8 timmar fore systerbaten Scarlet, som ytterligare slog Can-Can.
Alla tre Swanar, byggda pa Nautor enligt Stephens hallbarhetsnormer.

Av 54 batar, som startade i det har racet, kom endast 8 i mal. Manga hade allvarliga haverier.
Bland annat drev B-E Ingvalls OLIVIA mot Hogland och sjonk. Jag férmodar, att storseglaren
Ludde Ingvall som tonaring var med ombord och kanske fick blodad tand fér de Whitbread
Round the World-seglingar, som gjort honom sa kand.

Hemma satt skepparinnan vid radion och horde, att vinden berdknades till 12 beaufort och att
Olivia sjunkit. Dessutom berattades det, att ett polskt handelsfartyg var i sjonod just vid vart
vandmarke och da traden knakade orovackande pa var tomt pa Degerd minskades knappast
oron. Da vi antligen kom hem mitt i natten, trotta men lyckliga éver att sa val ha klarat de
stora vagorna, mottes vi knappast av stora famnen. Jag kande mig da som lille Karl pa svag
is, som bannades av sin pappa: Om du kommer drunknad hem far du stryk.

Med facit i hand kan man stélla fragan: har uppoffringarna som gjorts for seglingen varit
enbart negativa for var familj eller har seglandet trots allt fort nagot gott med sig? Utan att
fraga den Ovriga familjen vagar jag komma med nagra synpunkter eller 1t oss sdga forsvar
fran husfars horisont. Sedan far skepparinnan saga sin mening.

Om famljefar har ett stressande arbete kan en hobby, som engagerar honom fullstandigt under
lediga stunder vara en nog sa nodvandig terapi. | mitt tycke ar segling en hobby, som
sammansvetsar familjen battre &n manga andra aktiviteter. Visst blev det under manga ar tid
for semestersegling med hela familjen dnda sedan barnens tidigaste ar. Under uppvéxtaren
kunde barnen ha haft samre sysselsattning &n att bli seglingsbitna. Segling &r en fin sport och
de ungdomar som seglar, hinner inte ha sadant for sig, som inte tal dagsljus. Lyckligtvis har
intresset gatt i arv till en del av mina barnbarn, som jolleseglar pa toppniva och deltar i EM-
och VM-tavlingar runt om i vérlden. Jag tror att den goda sammanhallning och det goda kam-
ratskap, som rader inom var familj till stor del kan tillskrivas de gemensamma upplevelserna
under bade langfarder och kappseglingar.

Skepparinnan: Jag har forstatt att
navigare necesse est

Av det foregaende kan man latt fa uppfattningen, att skepparinnan har varit den dar
sjomanshustrun, som “star sorjande pa strand” och vinkar av man och barn, nér de far ut pa
havet. Men den bilden &r ganska missvisande. Tvartom har jag under femtio ars tid seglat
mera &n de flesta kvinnor i min generation. | trettio ar var segelbaten var sommarstuga, som
beboddes inte bara under semestern utan ocksa under weekendar fran tidig var till sen host.

Nar jag spolar minnets video bakat, kommer var forsta bat nordiska 22:an Majken in pa
nathinnan, synalssmal, rank och sargkantslos, men hérlig att segla. Med den och det forsta
barnet, tvaaringen, och véntande féljande barn utstrackte vi vara farder bl.a. till Stockholm.
Foljande bat, Vikingbaten Froja, var redan ett under av bekvamlighet jamfort med den forra.



| den kunde man sitta nastan rak. Tyvarr hade den ovanan att dyka genom vagorna i stallet
for att surfa pa dem. Dér satt man sedan oftast ikladd oljestéll, medan seglare pa andra batar
solade sig i bikini. Nar barnskaran smaningom véxte till fyra plus en hund bérjade Froja
kénnas lite trang. Hade vi annu nagot extra barn ombord, maste nagra télta i land.

Nar Swan-batarna kom in i vart liv fick seglingen en annan dimension. Men med dem
forsvann ocksa nagot av den héarliga kansla man hade i de forsta batarna, som var sa mycket
lattare speciellt for en kvinna att mandvrera. | dem kunde man kénna tjusningen att sta vid
rodret och fa baten att lyda ens minsta vink. Vad mera kunde man begédra av en solig
sommardag an att fa hissa segel och sticka till havs i laber bris med solglitter pa vagorna. Eller
att vakna en morgon i en spegelblank vik och fa kasta sig i det - da annu - kristallklara vattnet,
som ocksa dog att koka potatisen i. Skepparen vackte da alltid beséttningen med att citera
Omar Khayyam:

Vak upp, o yngling och till nytand dag

| havet spegla dina anletsdrag,

Ty aldrig mera skall du héra rymden skalva
Av denna morgons snabba hjarteslag -

Men alltid var det inte vackert véader, det véaxlade med regn, storm och kyla under vara korta
somrar. Jag minns en morgon den 2 juli att det var snd pa dack, nar vi tittade ut. Eftersom
skepparen var en sa fanatiskt renodlad seglare, som ville mata sin férmaga mot elementen,
fick det naturligtvis inte finnas ndgon motor ombord, &n mindre nagon varmekalla. Sadana
alstrade bara mera fukt. Pa sin hojd fick man, om kélden var verkligt svar, varma en tegelsten
pa gasen. Nar det sedan regnat nagra dagar sa att precis allt var vatt, inklusive kojerna,
eftersom dacket lackte, var det underbart att kunna ga iland och breda ut kladerna pa berget
att torka i solen.

Forst ar 1962 installerades motvilligt en liten aktersnurra ombord - att anvéandas bara vid
nodsituationer. Sadana har det uppenbarat sig atskilliga ganger. Hur underbart och befriande
det &n &r att segla ar det &nda mycket ofta dramatiskt. Det hander titt och tatt ovantade dra-
matiska tillbud, &n backvind i seglen nar man skall landa, an tar inte ankaret nar man rusar
mot kajen, an flyger nagon av ungarna i sjon, nar storen i misstag gippar.

Det har t.0.m. hént att skepparen kastat ankaret med tross och allt, just nar vi skall gora en
elegant landning infor allas blickar i Hangé hamn. Han &r makta stolt ¢ver att han lyckades
radda situationen, innan vi krossade kajen, genom att géra en brant svang och med batshaken
plocka upp trossen, inbillande sig att askadarna trodde det horde till manovern. Sadana saker
hé&nder, ndr man inte har en hjalpmotor.

Det finns ett helt parlband av underbara seglatser i mitt minne, men ocksa manga verkligt
dramatiska, sa som skepparen beskrivit. Pa tal om vérsta seglatser har jag ett minne, som
fortfarande ibland g6r mig kallsvettig.

Det var den 2 eller 3 augusti ar 1960, da Froja lamnades vid en liten brygga vid Pargas port
med skepparinnan och tre barn, Leif 11, Michael 7 och Maria 11/2 ar gammal, ombord, medan



skepparen och aldsta sonen Christian 13 ar gick ombord pa Can-Can och forsvann ut i Jung-
frusund for att delta i Gullkrona Race. Det blaste friskt, vinden bara tilltog och urartade till
en av de dar beryktade augustistormarna med manga haverier. Allt flere batar sokte skydd vid
bryggan och lade sig utanpa oss. Vid niotiden pa kvallen ansag Henrik Gestrin, som med sin
AVIVA lag narmast oss, att vi inte kunde ligga kvar nar ankaren borjade dragga, utan maste
sOka oss langre in. Det var redan beckmorkt, nar vi kastade loss, hissade en liten fock och i
den tjutande vinden bdrjade segla inat utan att egentligen kunna urskilja vad som var land,
skuggor eller vatten. Jag hade aldrig klarat mig utan elvadringen, som kolugnt tréstade mig:
“Mamma, tag det lugnt, det gar nog bra!”

De tva andra barnen var under manovern instangda i kajutan. Pl6tsligt sag vi pa babord sida
lanternor fran en bat, som lag inne i en rund vik med hdga berg mot vindriktningen. Vi
forsokte kryssa upp till den, men med den lilla focken var det nastan omdjligt i den téta vinden.
Flera ganger holl vi pa att ramma Aviva, som kampade pa samma sétt, naturligtvis ocksa den
utan motor. Att vi inte gick pa grund i den okanda viken, dar man inte kunde urskilja
stranderna, maste ha berott pa att en skyddsangel vakade dver oss. Till slut kom vi sa néra
baten, som visade sig vara svensk, att den kunde kasta en lina at oss och vi kunde i sista
minuten fa dver en lina till Aviva, som just da skorade sin fock. Féljande morgon upptéckte
vi, att alla tre batarna var fortdjda i en liten ronnbuske i den branta bergsryggen, som dock
gav bra skydd mot den rasande stormen.

Varre gick det for kappseglarna. Nar vinden mojnat foljande formiddag, kastade vi loss for
att segla till min systers och svagers sommarstalle vid Erstan och dar invanta kappseglarna.
Knappt hade vi kommit ut ur viken, innan Can-Can dok upp. | den harda stormen som brot
stalschacklen som tandstickor, kom Can-Can aldrig langre &n till Hogsara byhamn, dar man
kastade ankar och lade sig att sova. Pa natten vaknade skepparen av, att ankaret draggade och
baten holl pa att sla mot klipporna pa den motsatta stranden. Att hissa segel var for sent och
motorn pastods vara ur funktion pa grund av att man av misstag forvaxlat tankarna och hallt
vatten i dieseloljetanken. Som genom ett under startade motorn, nér Heinz i ren desperation
tryckte pa startknappen. Man undgick forlisning, men kappseglingen blaste bort for Can-Cans
del.

Steget fran den har tidens segelbatar med kompassen som enda hjalpmedel till vara dagars
instrumentspéckade segelbatar ar enormt. Skepparens gradvisa avkall pa dkta sjomanskap till
forman for dessa allehanda autopiloter, navigatorer, vindmatare, ekolod, GSM o.s.v. har anda
gatt ganska smartfritt. | stallet for att sta ute och styra sitter man inne vid navigationsbordet
och prickar in rutt och destination pa dator, som baten sedan helt lyder.

Skepparinnans huvuduppgift ombord har naturligtvis varit samma som hemma: att matta
munnarna. Sjén suger och maten smakar alla ganger battre pa sjon an pé land. Overgangen
fran Majkens spritkok till den kardanupphéngda spisen pa Froja var ju en otrolig forbattring,
dven om man inte kunde sta rak nar man rorde i grytorna. Det betydde att man kunde laga
mat under gang, spisen stod alltid vagratt. Jag forvanade mig ofta 6ver andra seglare, som
alltid gick i hamn ndr man skulle ata. Hos oss lagades det mat oberoende av vader och vind.
Nagon gang hande det vid speciellt hart vader att soppan for i soffan, trots kardankdket. En
sadan risk fanns speciellt pa Tarantella | med dess dinettkok, som visade sig ganska



opraktiskt: Det gallde t.ex. vid sjogang att halla i sig med ena handen, medan man skalade
potatis med den andra.

Aren efter kriget horde inte kylskap till utrustningen. Mat och dryck forvarades i kélsvinet,
som var det kallaste stallet pa baten, men dar mjolken &nda snart surnade. Och det var langt
mellan butikerna. Det var inte som idag, nar man kryssar fran den ena restaurangen till den
andra, fran Brudhall i Kokar till L’Escale i Nagu och ligger bekvamt i marinor med all tankbar
service.

Men fortfarande ar havskappsegling en hard sport for salta gossar. Visst finns det i dag unga
kvinnor som havskappseglar, men oftast da pa batar med kvinnlig beséttning. Av kvinnor i
min generation kanner jag endast en som fungerat som skeppare ombord, ndmligen Camilla
Lindqvist, Ake Lindqvists maka. N&r skepparen och sénerna bérjade havskappsegla pa allvar,
valde jag att stanna iland. F6r vad kan en ensam kvinna utratta ombord bland fem, sex karlar,
som slanger vata persedlar och fotsvettiga strumpor omkring sig och som kanske kéanner sig
storda av en kvinna ombord. Knappast orkar hon skota in tillréackligt hart, knappast skickas
hon ut pa fordack att hala och hissa segel, knappast ar hon skickligast vid rodret. VVad aterstar
da? Att skota maten. Enligt min filosofi ar det béttre att sk6ta den detaljen hemma vid spisen.
| ett bekvamt kok kan man battre astadkomma en narande och latt serverbar meny.

Tarantella har havskappseglat i trettio ar, visserligen med langa pauser. Har marktjansten
kénts som en uppoffring? Givetvis har det varit fraga om vissa uppoffringar, kanske speciellt
for att semestern gatt at till kappseglandet, medan jag suttit ensam hemma med min oro. Jag
kunde kanske ha utévat nagon hobby i stallet eller rest nagonstans. Aldrig har jag kunnat
tanka mig att resa bort, medan gossarna, egna och andras, kdmpar pa havet utan att ge ett
livstecken ifran sig. Nar de sedan kom hem, kunde jag pa “nasastallningen” se om de vunnit.
En host kom de hem efter en séllsynt vat och kall seglats som ett gang trashankar ikladda de
sista torra persedlar de hade. En gang sag jag, utan att de sade nagot, att det hant nagot verkligt
allvarligt: Man 6ver bord pa grannbaten.

Pa tal om hobbyn, sa har jag haft ett jobb som jag &lskat och som narmast kants som hobby.
Sa varfor skulle jag inte lata min man ha en hobby, som han behévt som motvikt till ett
stressande arbete? Att det sedan blivit nastan maniskt dr kanske inget att gora at. Navigare
necesse est kan uttydas: att leka &r nodvandigt for man med gosselynnet kvar. Vad é&r
kappseglandet annat an spannande lekar. Det markvéardiga ar, att sa fort skepparen gatt
ombord pa Tarantella, har allt ryggont varit som bortblast redan i hamnen. | tva, tre dygn har
han kunnat sta vid rodret, iskall, vat och sjosjuk - och matt sa bra sa.

Det vore mycket oklokt att forsoka fa en sadan man att avsta fran sin hobby. Tyvérr har jag
sett sa manga aktenskap ga i kras, for att hustrun inte vill segla eller avskyr att mannen seglar.
Med langa tander har mannen salt sin bat, alternativt tagit nagon villigare kvinna ombord. |
vilket fall som helst blir inte dktenskapet béattre av, att han i stillet maste klippa grasmattan
och halla henne i hand, nar hela hans hag dras till havet. Hellre gor jag avkall pa nagot om jag
senare far ha en lycklig man, som ar tillfreds med att ha fatt utdva sin hobby, tills ocksa han
vill ga iland och greppa golfklubban i stéllet. Jag kan inte vara svartsjuk pa hans alskarinna,
som heter Tarantella. Nagon annan har han knappast haft tid med.



Hur gick det sedan, med Pekka Koskenkyla

Pekka Koskenkylas insats for batbyggeriets utveckling i Finland skall inte glommas. Utan
Pekka skulle Finland inte vara kant som landet dar man bygger vérldens finaste batar. Det ar
inte enbart Nautor jag tanker pa. En framgangsrik verksamhet brukar i allmanhet yngla av sig
och den erfarenhet Nautor skapade har kunnat utnyttjas hela landets batindustri till fromma.

Redan i ett tidigt skede ansag endel experter inom Nautor att vaggarna blev for tranga, och
att ett utbrytarforsok skulle lyckas. Salunda skapades ar 1973 Baltic Yachts, som vid sidan
om Nautor val har tillvaratagit hela den 6sterbottniska regionens batbyggarkunnande. Baltic
har gatt fran klarhet till klarhet och forstarker bilden av Finland som landet dar de storsta och
finaste havskryssarna byggs. Manga andra smavarv utnyttjar dessa varvs renommé och har
darfor lattare att gora sig gallande pa den internationella marknaden.

Som jag tidigare har namnt, ldmnade Pekka Nautor sommaren 1973 och seglade med sin
Swan 65:a till sydligare regioner. Det var hans férsta egna bat och da larde han sig att
uppskatta stora utrymmen ombord. Helst hade han sett att varje medlem ombord skulle ha
eget sovrum och eget badrum. Dessa asikter fick Pekka mdjlighet att realisera i ett senare
skede av sitt liv.

Mangen gang tidigare har man ansett Pekka ha utopistiska planer och den som kanner honom
raknade val aldrig med, att han efter Nautortiden skulle sla sig till ro. | mitten av 80-talet
fragade han sig, att om det en gang var majligt att skapa ett batvarv fran ingenting pa den
osterbottniska slatten, sa var det val inte omajligt att gora detsamma i Thailands djungel?

Denna gang gick han omsorgsfullt till vaga. Han kontaktade Bruce Farr, som fick i uppdrag
att konstruera varldens stérsta enmastade seglingsmaskin. Under arbetets gang véxte baten
betydligt, for kravet pa sarskilt badrum for varje man och kvinna ombord skulle uppfyllas.
Projektet hette Mirabella 40 och baten blev 40 m lang och vagde 220 ton och det behdvdes
manga elefanter for att fa den sedermera sjosatt. En masthojd pa 6ver 50 m Gver havet &r en
statlig syn, men forutsatte en tillverkningsteknik, som inte &nnu da fanns.

Pekka fann den idealiska platsen fOr varvet ndra Pattaya, soder om Bangkok, men projektet
genomfordes naturligtvis inte nu heller utan problem.

Forst maste man ocksa nu finna en kdpare. Denna gang rackte det med en enda. Som resultat
av en forsaljningskampanj, som var nog sa rafflande, fann Pekka chefen for Avis Inc, Joseph
Vittoria. Han blev &gare till det forsta exemplaret och snart insag han att om den nagonsin
skulle bli seglingsfardig, maste han bli delagare i foretaget.

Ett av problemen var, att beslag och utrustning for en sa stor bat inte fanns som standard, utan
maste specialkonstrueras och produceras i enskilda exemplar. Pekka anvéande sig av varldens
basta experter, som snart blev ofta sedda géaster i Thailands djungel. En vacker, o6vertraffad
inredning har alltid varit och ar fortfarande visitkortet fér Nautors hoga standard. Den ville
Pekka naturligtvis kopiera, ocksa om baten byggdes i andra andan av varlden. Alltsa kallades
Rurik Riska och ett gang pensionerade Nautor-snickare fran Jakobstad till Pattaya for att dels
delta i inredningsarbetet, dels skola upp thailanningarna till samma niva i fraga om traarbete.



Enligt Pekka lyckades man bra med yrkesnivan, men &sterbottningarnas effektivitet nadde
man aldrig. Visst var I6nenivan i Pattaya bara en fjardedel av Finlands, men allt tog fyra
ganger langre tid att utfora.

Aven om har skapades en unik bat med de finaste seglingsegenskaper kombinerade med
utrymmen man bara sett pa stora motoryachter, blev projektet ingen succé.

Tva batar till torde ha sjosatts, men flere penningstarka seglare lyckades Pekka inte finna.
Sjalv trottnade han pa livet i Thailand, och Avischefen tappade intresset, han hade ju fatt sin
drombat. Nar Pekka besokte oss ar 1994 visade han oss ritningarna till den fantastiska
motorseglare, med vilken han nu tillsammans med sin hustru Pirkko seglar omkring pa
varldens alla hav.

EPILOG

Efter Gotland Runt 1992 skedde en markbar férandring i mitt seglande. Jag fyllde det aret 72
ar och var antagligen den éldsta bland alla deltagare och som jag tidigare papekat gjorde jag
inte s& mycket till for att fa fart pa skutan. Det var alltsa hdg tid att sluta atminstone med
kappseglandet. Dessutom saknades motivationen att fortsétta, det var logiskt att anse att den
trogna Tarantella hade gjort sitt mer an val. (Och skepparen likasa.)

Men nagon storre orsak att sluta med langfardsseglingen fanns egentligen inte. Hér var en
stigande alder inte nagot hinder pa lange, och jag hade inga problem att segla pa tu man hand
med min hustru. Detoaktat begransades sommarens seglatser ar for ar, och sommarholmen
tog allt mera tid i ansprak.



Tarantella hade under de manga aren hon seglat, blivit nagot av en legend, och allt oftare
kontaktades jag av helt frammande personer, som tyckte att det nu var hog tid att sluta segla
for gott och att jag borde sélja Tarantella till dem. | allménhet tackade jag hovligt for visat
intresse, men papekade att det skulle vara mycket svart att skiljas fran en sa trogen tjanare.

Men da kappseglingsmotivationen var forsvunnen, fragade jag mig om det var 16nt att jobba
sd mycket for att fa Tarantella varutrustad och pa hosten upptagen och tomd. Vi seglade ju
bara ett tiotal dagar per ar. Jag kom ofta att tdnka pa NJK:s originella hamnvakt “Topis” ord:
Seglare ar som bembdlingar, knappt har de fatt sin bat i sjon efter hart arbete, forran de borjar
forbereda sig for vinterupptagningen.

En dag pa varen ringde en ldkare fran Helsingfors for tredje gangen och fragade, om
Tarantella &ntligen skulle vara till salu. Jag svarade som vanligt nekande, men han insisterade
pa att fa komma ombord och det skulle ju ha varit ohovligt att forhindra. Han kom med sin
familj och syntes vara hogeligen intresserad.

Fastan vi inte berdérde en sa trivial fraga som batens eventuella pris, forstod min son Leif, att
nu borjar far mjukna och att nadgot maste gdras innan det ar for sent. Leifs familj, med hustru
Marja i spetsen uppvaktade oss sedan nagon dag senare och deklarerade, att Tarantella i ingen
handelse skulle fa forsvinna utanfor familjen.

Det tog inte manga minuter, innan affaren var uppgjord och Leifs familj blev officiell dgare
till baten. For mig var det en stor lattnad och en mjuklandning, speciellt som det namndes i
kontraktet, att jag skulle fa segla med Tarantella nastan som forut, om jag ville.

Hér kunde ju historien om Tarantella ta slut, men i augusti 1998 kom mina soéner Leif och
Michael med fragan: Godkanner du om Tarantella gor sin tredje come back i Gotland Runt ar
20007 Det &r da precis 30 ar sedan hon vann sin forsta over all-seger i Gotland Runt och det
skulle vara trevligt att uppleva gamla minnen tillsammans med delar av den gamla
beséttningen. Dessutom skulle den tredje generationen representeras av Leifs son Henrik, som
ursprungligen Klackt idén.

Jag svarade utan att blinka, ja, men med ett forbehall: Ni maste vinna! Pojkarna svarade da
med en mun, att i sa fall hade ocksa de ett krav, och det var att jag skulle vara med. Det aret
skulle jag fylla jamnt 80 ar, sa det fick bli dubbelt jubileum.

Hur Tarantellas tredje come back utfoll skall jag beskriva i korthet.



Tarantellas tredje come back

Mitt krav pa seger i Gotland Runt ar 2000 borde vél ses som ett skamt, men skepparen Leif
och hela projektgruppen tog det pa allvar.

Det hade gatt atta ar sedan Tarantella senast var i kappseglingstrim och utvecklingen inom
segelsporten har sedan dess gatt framat med accelererande fart. Da vi efter langvarig franvaro
aren 1980 och 1990 deltog, var vi forvanade Gver, att konkurrenterna kunde besegras med
delvis gammal utrustning och metodik. Men nu skulle vi snart erfara, att vara medtavlare inte
legat pa latsidan.

Tarantella maste bli betydligt snabbare &n nagonsin tidigare. Matregeln IMS skapades
ursprungligen for existerande batar och var val nagotsanar rattvis. Men nu konstrueras batar,
dar regelns kryphal utnyttjas till fullo. | vissa situationer, som t.ex. pa hard lans, kan ingen
gammal IMS bat havda sig mot jolleliknande surfande nyskapelser. Detta bekréftades redan i
nagra tavlingar sasongen 1999, i vilka Tarantella deltog for att trana upp en delvis ny
beséttning.

Budgeten for att fa baten i konkurrenskraftigt skick steg till hisnande belopp, som langt
oversteg agarens mojlighet att ensam finansiera. Den enda mdjligheten var att finna en
sponsor, som var villig att finansiera atminstone fyra nya segel.

| egenskap av projektchef fick jag i uppdrag att finna denna sponsor. Jag vande mig till Paul
Horhammer, VD for Bukowskis-Horhammer, som genast insag, att projektet var attraktivt.
Som varande specialist pa antikviteter vacktes naturligtvis intresset for en “antikvitet” som
Tarantella, vars varde redan bestatt i 30 ar och fortfarande bestar. Da Paul dessutom sjalv ar
en erfaren seglare, insag han att Tarantellas tredje come back i Gotland Runt skulle vacka
uppmarksamhet.

Det insag ocksa Carl-Gustaf Petersén, VD for Bukowskis i Sverige, som vélkomnade
Tarantella i Sandhamn pa ett stralande satt. Tarantella fick ligga vid Alice Lewenhaupts
privata brygga. Sjalv var fru Lewenhaupt vardinna vid ett cocktailparty, som Bukowskis
ordnade i hennes 1700-tals Sandhamnsvillamiljo. Svenska Dagbladet och Dagens Industri var
pa plats och gjorde reportage, som var mycket smickrande for oss. Speciellt faste man sig vid,
att besattningen bestod av tre generationer fran samma familj och att jag sannolikt var den
aldsta deltagaren i Gotland Runt.

Foljande morgon forberedde vi oss for start med stora forvantningar. Visst skulle ju detta vara
en nostalgisk jubileumssegling, men med kdnnedom om géanget ombord var det forvisso
blodigt allvar. Tillfartsseglingen Hango-Sandhamn hade gatt i vindforhallanden, som
teoretiskt borde vara ogynnsamma for Tarantella, men detoaktat blev vi andra, knappt slagna
av CARABILLA, som fordes skickligt av min brorson Ralf Ramm-Schmidit.

Att vi fick battre fart pa gamla Tarantella berodde nog framst pa att vi hade dverlagsna segel.
WB-Sails Mikko Brummer hade producerat segel av den nya Cuben Fiber duken, som det vid
den tiden var svart att uppbringa. Duken hade egentligen utvecklats for den italienska
utmanaren av America’s Cup och syndikatet fordrade intyg pa att vi inte skulle konkurrera
dér.



Besattningen kunde knappast ha varit béattre. Leif var skeppare, hans son Henrik och Marcus
Moltubak var foérgastar, Michael, Mikko Brummer och Tapio Lehtinen skotte rodret och
seglen. Sjalv ansag jag mig vara barlast.

Sjélva seglingen forlopte trots goda forutsattningar inte som vi hade hoppats. Vi fick ndja oss
med en elfte placering bland 64 deltagare i IMS klass I1. Jag skall forsoka lata bli att analysera
varfor andra var béttre, det skulle inte lata sa bra. I stallet kan jag hanvisa till vissa reflektioner
tidigare i denna bok om vadrets maktspel, som ibland gynnar den ena, ibland den andra. Det
ar nagot som hor till havskappseglingens natur och som ingalunda forringar de lyckosammas
prestationer. Det fortjanar anda att namnas, att prislistan uppvisar stora dverraskningar, vilket
beror pa att hela racet genomfordes utan en enda krysshog, da vinden vande medsols under
tavlingens forlopp. Man seglade faktiskt med spinnaker fran start till mal, medan Tarantellas
styrka ligger i hard kryss. De s.k. “omstarterna” var ocksa flere an vanligt och speciell otur
hade de, som fastnade i bleke mellan Almagrundet och malet - vilket Tarantella gjorde.

Den odiskutabelt basta i var klass var Abobaten JULIA 111, som upprepade sin seger fran
foregaende ar. Tom Finells prestation att vinna klassen IMS 111/SM fortjanar ocksa en applad.

Gotland Runt i Sandhamn ar alltjamt ett jippo av stora matt och da Sveriges kung inte mera
deltar atminstone regelbundet, har Norges kung Harald Gvertagit rollen som forgyllare av
evenemanget. Han har de senaste aren varit en framgangsrik deltagare och mottog nu under
jubel tredje pris med sin FRAM XIV i IMS I/SM.

| ett tidigare kapitel har jag uttryckt min besvikelse dver, att stamningen i Sandhamn, speciellt
vid prisutdelningen, inte mera &r sa festlig som den var pa 1970-talet. Jag ar glad 6ver, att nu
ar 2000, se att glansen har aterkommit, &ven om spektaklet antagit en annan karaktar. Batarnas
antal har inte okat, men deras storlek har expanderat kolossalt. Maxibatarna nedanfor
klubbhuset &r imponerande och man maste finna sig i, att dessa stjal bade publikens och
pressens intresse.

Som jag papekat deltog jag ar 1992 i Gotland Runt for sista gangen, atminstone som skeppare.
Den har gangen deltog jag som barlast med storsta sannolikhet sista gangen. Det blir vemodigt
att inte mera vara med pa ett horn i Sandhamn och f6lja med, hur det gar for barn och barnbarn
pa banan. Kanske fortsétter de att satsa pa Gotland Runt. Med sina nya segel seglar Tarantella
faktiskt battre an vad placeringen i detta race visade. Da vi seglade bat mot bat i likartade
forhallanden var vi aldrig underlagsna. Det visar ocksa resultaten i sensommarens storsta
seglingar i finlandska vatten, med Helsingfors-Tallinn-race som pricken pa i:et, dar Tarantella
vann IMS over all. Av allt att doma ar hon &nnu still going strong fér kommande duster.

Och da “ingen vet hur gammal en Swan kan bli” ar det inte helt omgjligt att hon &nnu i framtiden
later hora av sig.
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Historien om Swanen Tarantella

Mitt seglingsbibliotek har berikats
med en ny bok, skriven av Heinz
Ramm-Schmidt, Esbo, Finland.
Han ir en vilkind seglare savil 1
Finland som Sverige. Heinz har i
manga 4r varit en vilkommen och
vilsedd gist med sina Swanbatar
Tarantella I och II. Han har varit
mycket framgangsrik savil 1 havs-
kappseglingarna Hang6-Sand-
hamn, som i Gotland Runt och
Baltic Race.

Den nyskrivna boken, som fatt en
hedersplats i mitt bibliotek, dr
mycket intressant for seglingsbitna
i alla aldrar. F6r mig, som varit
seglingstokig under ett langt liv
jamsides med Heinz, ar boken ljuy
musik med manga fina sonater.

Boken innehaller bland annat en
berattelse om Swanbatarnas fodel-
se och det virldsberémda yachtvar-
vet Nautor i Jakobstad. I 6vrigt har
Heinz beskrivit sitt batliv fran barn-
domen med kanot och “eskima-
svingar”. Vidare beskriver han sitt
fortsatta seglingsliv med olika batar
och till sist Tarantella IT — en 37-
fots Swan — samt kontakten med
de mest kanda batkonstruktorerna
saval nationellt som internationellt.
Hans framgiangar 1 havskappseg-
ling har varit minga, men han be-
skriver aven de fa misslyckade.
Mina finska seglarvinner passerar
revy och man kinner ett visst ve-
mod vid tanken pa dem som nu-
mera “’seglar pa moln”.

For unga seglare dr boken en utom-
ordentlig lirobok under parollen
Navigare necesse estl For oss dldre
seglare kan boken inte undvaras.

Ola Wettergren, KSSS:S f.d.
kommodor




