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er Plastikschiffe wird ja gern
und oft gelistert. Sie werden als
sJoghurtbecher” abgetan, eines
sehe aus wie das andere, es fehle ihnen an
Schénheit, Eleganz und Seele. Nicht so
die Boote, von denen hier die Rede ist. Sie
fallen auf. Sie wecken Neugier. Sie begeis-
tern. Und das schon seit Jahrzehnten.
Selbst Schiffer von altem Schrot und Korn
bekommen bei ihrem Anblick einen weh-
miitigen Glanz in den Augen.

Es sind keine Klassiker von A&R, Bur-
mester oder Fife. Keine glinzend im Lack
stehenden Holzyachten. Und als luxuri6-
ses Renommierschiff taugen auch nur
ganz wenige unter ihnen. Dennoch ist ein
Gautteil selbst nach heutigen Mafistiben
noch iiberaus hiibsch. Ihre Linien sind
nicht selten von erstaunlich zeitlosem
Schick. Sie besitzen Charme und haben
Charakter.

Thre Ara begann in den friihen fiinfzi-
ger Jahren des vorigen Jahrhunderts. Da-
mals experimentierten erste Bootsbauer
mit glasfaserverstirktem Kunststoff. Erst
in den USA, spiter dann auch in Europa.
Die Skepsis gegeniiber dem neuen Mate-
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Jlasir des GFK

Seit den sechziger Jahren gibt es Serienyachten aus Kunststo
allen Unkenrufen zum Trotz. Hochste Zeit fiir eine Hommag




GFK-Klassiker BOOTSBAU

.......... Sparkman &Stephens
Werft......... Nautor, Pietersaari (Finnland)
Gebautab : . . : v ouwmusu s oo ummiis s nas 1967
Loffelbug, geringes Freibord, reichlich Decks-
sprung - die erste Swan ist 40 Jahre nach ih-
rer Entstehung immer noch ein Hingucker. Sie
begriindete den Erfolg der finnischen Werft.

,x

- B O OtS b a u S rial war grof8. Entsprechend umsichtig
L wurde es oftmals mit grofziigig bemes-

Einige der ersten Typen Segeln bis heute _ senen Sicherheitsmargen verarbeitet.

. . .. Zunichst waren es noch Einzelbauten,
an robuste Konstruktionen und zeitlose Linien die hier und da entstanden. Allesamt Exo-

ten. Den Anfang in der Serienproduktion
machte auf dem Alten Kontinent die
Swiftsure aus den Niederlanden. Philip
Rhodes hatte 1958 die Idee fiir den 33-
Fufi-Kielschwerter aus Kunstharz-Gele-
gen. Auf 20 Jahre bezifferte man damals
die Lebensdauer der Schiffe. Eine mehr
‘ als vorsichtige Schitzung, wie sich in den
T i T e s e darauffolgenden Jahrzehnten erweisen
: ' - Y sollte.

Die Zahl der von Grofiwerften und
Kleinbetrieben hergestellten GFK-Yach-
ten wuchs schnell ins Unermessliche.
Viele gerieten, kaum dass sie als Serie aus-
gelaufen waren, wieder in Vergessenheit.
Andere hingegen nicht. Boote vom Typ
Arpege, Contessa, Fihnrich, Kénigskreu-
zer, Rasmus 35, Hanseat, HR 31 Monsun,
IW 31, Nicholson 33, 35, 43 oder 55,
Mistral 33, Swan
48 oder 65 und
viele andere mehr

anal

"W

DUFOUR ARPEGE
Konstrukteur................ Michel Dufour
Werft. . . Le Stratifie Industriel, La Rochelle (F)
Gebautab ........................... 1964 — sie erfreuen sich
Mit einem seinerzeit sensationellen Breiten- bis heute gréﬁter
Léngen-Verhdltnis von 1:3 galt der Halbtonner Beliebtheit. >
als unmégliche Konstruktion. 30 Jahre spiter
steht das legendére Schiff noch hoch im Kurs.
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SWAN 48
Konstrukteur Sparkman&Stephens
Nautor, Pietersaari (Finnland)
Gebaut ab

Die fast 15 Meter lange Yacht gilt als die viel-
leicht schonste Swan, die je in Serie ging. Drei
von insgesamt 46 produzierten 48ern befinden

sich heute noch in Hinden deutscher Eigner.

Es sind meist gediegene Fahrten- und
Regattaboote. Ihre Eigner behalten sie in
der Regel ein ganzes Seglerleben lang.
Weil es gut gebaute, haltbare Schiffe sind.
Verlissliche Kumpel. Fiirs Wochenende,
fiir den Sommertorn, fiir die Ozeanpassa-
ge oder gar fiir eine Weltumsegelung.

Diese Boote gehen durch dick und
diinn, ohne dass man sich je Sorgen um
ihre Struktur hitte machen miissen. Meist
schwerer gebaut als notig, erscheinen sie
aus heutiger Perspektive und angesichts
moderner Bootsausriistungen eine Idee
untertakelt. So kommt manche Konstruk-
tion jener Jahre mit geringer benetzter

Die ,Elan” von Pantaenius-Griinder Harald Baum ist auf der Regattabahn zu Hause

Fliche und bescheidener Segeltragezahl
nicht auf Anhieb in Fahrt. Dennoch wa-
ren sie damals eine gute Wahl. Und sie
sind es noch.

Thr Gelcoat mag im Lauf der Zeit an
Glanz verloren haben, versprédet oder
ausgekreidet sein. Das lisst sich mit ei-
ner griindlichen Politur ein, zwei Mal im
Jahr wettmachen. Manches Schiff kommt
mit frisch lackierter Aufienhaut beinahe
gar wie ein Neubau daher. Mit dem Un-
terschied, dass die schmucken Linien,
das niedrige Freibord oder die iippigen
Decksspriinge der Alt-68er lingst un-
nachahmlich sind. Es sind Boote mit
Kult-Status.

Die 1964 von Michel Dufour vorge-
stellte Arpége beispielsweise macht insbe-

sondere mit dunkelblauem Rumpf eine
gute Figur. Thr prominenter, eigenwillig
gestalteter Kajiitaufbau gleicht das bei
diesem flachbordigen Boot fehlende Vo-
lumen aus.

Wie die Arpége markieren viele der
Schiffe aus den Sechzigern und Siebzigern
den Ubergang vom herkommlich klas-
sischen Bootsbau zur modernen Yacht.
Einiges an ihnen ist noch erkennbar vom
altbackenen Holzbootsbau inspiriert. Thre
kantigen Deckshiuser mit den steilen Sei-
tenwinden, die weit aus dem Wasser ge-
hobenen, in ein kleines Spiegelheck miin-
denden Achterschiffe, all das lisst sie fast
ein wenig antiquiert aussehen.

Es mag in der Gegenwart praktischere
Boote mit deutlich besseren Segeleigen-

FAHNRICH 34

Konstrukteur. .............. Anton Miglitsch
Werft.. .... Muffler, Liibeck; Bélte, Rendsburg
Gebaut abiuis ¢ 5 s ¢ e s s semesn s e e 1968

Mit 10,25 Meter Lange war der Fahnrich zu
seiner Zeit das groBte deutsche Kunststoffboot.
Bobby Schenk ging damit auf Weltumsegelung.

KONIGSKREUZER

Konstrukteur. ................. Tord Sunden
Werft........ AB Telfa, Goteborg (Schweden)
Gebautab ........................ ... 1968

Der Langkieler wurde als Nachfolger des Folke-
boots konstruiert. Uber die Jahre hinweg
mauserte er sich zum veritablen Halbtonner.

Gebautab ....................... ... 1973
Nach IOR Mark 111 gezeichnet, erregte das
Boot wegen seines Wulstbugs Aufsehen. Der
sollte das Stampfen im Seegang verringern.
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GFK-Klassiker BOOTSBAU

Es ist nicht das Material, welches eine Yacht zum Klassiker macht.
Was zdhlt, sind Charakter, Linien und ein stimmiges Konzept

schaften geben. Boote mit mehr Speed
raumschots, einer um Welten geriumige-
ren Plicht, gehobenerem Komfort an und
vor allem unter Deck. Doch was bedeuten
all diese Vorziige, die Zahl der Kojen und
Sanitirriume, Kiichenzeile und Rundsofa
bis hin zur Badeplattform gegeniiber dem
Reiz gestreckter Uberhinge, eleganter
Heckpartien und einem Bonsai-Achter-
schiff, auf dem sich aufler Flaggenstock,
Kliisen und Bootsnamen nichts unter-
bringen lisst?

Es liegt nahe, die Yachten aus der Pio-
nierzeit des GFK-Bootsbaus als Kunst-
stoff-Klassiker zu bezeichnen. Interessant
in diesem Zusammenhang ist, dass der
iiber jeden Zweifel erhabene Klassiker-
experte David Ryder Turner das Ende der
Ara Klassischer Yachten ausgerechnet mit
dem Auftreten von GFK-Bauten datiert.
Gleichwohl gab auch er zu, dass die Un-
terscheidung von klassischen und nicht-
klassischen Yachten letztlich eine Ge-
schmacksfrage sei. Einen Bootstyp wie
die englische Contessa 32 beispielsweise
wiirde er dank ,,der Feinheit ihrer Linien“
sehr wohl zu den klassischen Yachten zih-
len — obwohl sie aus Glasfasermatten und
Kunstharz gebaut ist.

Auch Patrice de Colmont, bis Mitte der
Neunziger Veranstalter der Nioulargue-
Regatta von Saint Tropez, akzeptierte im-

mer schon Meldungen von Schiffen zum
grofien Klassikerauftrieb an der Cote
d’Azur, die ihm gefielen und die er fiir
klassisch hielt. Kunststoff hin oder her.

In Deutschland grenzt sich die im
Freundeskreis Klassische Yachten organi-
sierte Szene aus taktischen Griinden von
GFK-Booten ab. Obgleich auch deren
Protagonisten lingst klar ist, dass die Un-
terscheidung anhand des Baumaterials auf
Dauer nicht haltbar ist. Doch noch méch-
te man in Neustadt, Laboe oder Flens-
burg unter sich bleiben.

Dabei: Wer wiirde angesichts der Ele-
ganz einer IW 31, einer charmanten Mi-
stral 33, der kraftvollen Linien und No-
blesse einer Sparkman & Stephens’schen
48er- oder 65er-Swan bestreiten, dass mit
diesen Schiffen damals jenes gewisse Et-
was zu Wasser gelassen wurde, das auch
drei, vier Jahrzehnte spiter bei aller un-
ibersehbaren Patina wirkt? Es sind Yach-
ten, die gepflegt und gesegelt und manch-
mal sogar von Generation zu Generation
weitergereicht werden.

Viele der heutigen GFK-Klassiker
waren damals nicht gerade giinstig. Thre
Substanz rechtfertigt jedoch iiber die Jah-
re hinweg den Preis. Wer etwa in den
Siebzigern den Kauf einer Hanseat der
Gliickstidter Asmus-Werft erwog, steckte
den Gegenwert einer Eigentumswohnung

oder eines Hauses in ansprechender Lage
in sein Hobby. Wer andererseits solch ein
Schiff heute in gepflegtem Zustand ver-
kauft, bekommt den seinerzeitigen Preis
annihernd zuriick.

Kein Wunder, dass die ab 1964 an der
Unterelbe gebauten Boote bis dato einen
eingeschworenen Fanclub haben. Eigner
der Hanseat 68, das ist die Fahrtenslup
mit der eigenwillig geschlitzten Hutze
iiber dem Niedergang, oder der varian-
tenreich gebauten Hanseat 70 erfreuen
sich auch im 21. Jahrhundert noch an der
durchdachten Konzeption ihrer Schiffe
mit den zweckmifligen Speigatten und
den aufwindigen Formteilen unter Deck.

An Bord von solide geplanten See-
schiffen mit tiefen Spantschnitten fiihlt
sich sogar manche nicht ganz so segelbe-
geisterte Ehefrau wohl, wenn es draufien
mal ruppig wird. Diese Boote werden al-
lenfalls aus Altersgriinden ihrer Eigner,
also ,wegen Aufgabe des Segelsports®,
hergegeben. 378 Hanseaten entstanden
bis zur Schliefung der Asmus-Werft 1985.
Service und Ersatzteile gibt es nach wie
vor in Gliickstadt.

Auch an Bord der in Norddeutschland
beiverschiedenen Werften gebauten Fihn-
rich, einem behaglichen Fahrtenboot mit
grofiem Kajiitautbau, verbringt mancher
Senior seinen Segelsommer. Bobby >

HANSEAT 42

Konstrukteur.................. Willi Asmus
Werft.............. Asmus-Werft, Gliickstadt
Gebautab ........................... 1985

Auf Basis des bewihrten Kommodore-Rumpfs
entstand eine 13-Meter-Langfahrtyacht mit
markantem Deckshaus fiir kleine Crews.

HR MONSUN 31

Konstrukteur................ Olle Enderlein
Werft. .. ... Hallberg-Rassy, Ellés (Schweden)
Gebaut ab'. ... :coomvniissnanvmrasess 1974

Mit 4,2 Tonnen Gewicht ist der Langkieler mit
der Rassy-typischen Glasscheibe nicht gerade
agil. Dafiir ist das Sicherheitsgefiihl enorm.

ALBIN BALLAD

Konstrukteur. ............. Rolf Magnusson
Werft . Albin (Schweden); Shipman (Dénemark)
Gebautab ........................... 1968

Als schnelle ,Familien-Halbtonner-Hochsee-
yacht” wurde die 9,14-Meter-IOR-Konstruk-
tion beworben. Rund 1500 Kéufer griffen zu.
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Schenk unternahm gar seine erste Welt-
umsegelung mit einem 10,25-Meter-See-
kreuzer dieses Typs. Seine ,, Thalassa“
brachte es auf sechs Tonnen Gewicht.
,Ein fiir heutige Verhiltnisse unvorstell-
bar schweres Schiff mit dufierst konserva-
tiven Linien, dafiir aber tiberaus gutmiitig
zu segeln®, erinnert sich Schenk. Das Ru-
der wurde seinerzeit iibrigens noch aus
Holz gebaut. Schlicht, weil man fiirchte-
te, GFK wiirde den hohen Belastungen,
die auf ein Ruderblatt wirken, nicht stand-
halten.

Ein Evergreen unter den Tourenboo-
ten ist die 1966 von Olle Enderlein kon-
struierte Rasmus 35. Dieses Mittelplicht-
schiff mit eingedecktem Steuerstand ist
aufierordentlich komfortabel und wurde
Prototyp der erfolgreichen Hallberg-Ras-
sys dieser Tage, die sich durch schiffige
Linien, soliden Bootsbau und kriftige
Motorisierung auszeichnen. Auch mit der

Sowohl renn- als auch fahrtentauglich: die Contessa ,Connie” vor Cowes in Aktion

s

> CONTESSA 32

-y

./
w

........ David Sadler

7 4
ﬁ%' Werft Waterloo Rd. Yard, Lymington (GB)
e Pl Gebaut ab 1971
= \p' o

Konstrukteur. . . .

Das Schiff ging aus den iiberarbeiteten
Rissen des Ur-Folkeboots hervor. Vor

allem in England hat es viele Fans. Re-
gelmiBig finden Klassenregatten statt.

ber. Eher elegant als
knuffig sind die gro-
feren Typen. Von
der Nicholson 43
wurden ab 1968 ins-

HR 31 Monsun fand der Bootsbau auf der
westschwedischen Insel Orust sein The-
ma. 900-mal wurde sie gebaut. Die be-
rithmteste ist die ,,Golden Lady“. Nach
einem Kap-Hoorn-Térn und dreiein-
halbmaliger Weltumsegelung steht das
Fahrtenschiff von Kurt Bjorklund nun in
einem Museum im schwedischen Raa.
Das englische Pendant dazu sind die
vom Charakter her dhnlichen Fahrten-
boote vom Typ Nicholson. Sie wurden in
mehreren Ausfithrungen ab 32 Fuf} auf-
gelegt und geniefien bis heute bei Touren-
seglern nicht nur in rauen britischen Kiis-
tengewissern einen ausgezeichneten Ruf.
Die 35er beispielsweise entstand 228-mal
seit 1970. Die traditionell langkielige,
mifig betuchte Konstruktion vertrigt ei-
ne Menge Wind und ist bis heute auf den
Weltmeeren unterwegs. Nicht zuletzt ih-
rer Optik verdanken die konventionellen
Fahrtenslups und -ketschen viele Liebha-

gesamt 37 Exempla-
re verkauft, 26 waren es von der 55er, die
erstmals 1970 vom Stapel lief.

Das prominenteste Beispiel legen-
direr GFK-Boote an der norddeutschen
Kiiste ist die 48er-Swan ,,Elan“. Eigner ist
der Hamburger Harald Baum, Griinder
des Yachtversicherers Pantaenius. Dessen
dunkelblauer Nautor-Werftbau wurde
von den New Yorker Yachtarchitekten
Sparkman & Stephens mit Flossenkiel und
noch mit skeggefiihrtem Ruder gezeich-
net. Das engagiert gesegelte Schiff startet
regelmifiig bei namhaften Regatten, wie
dem Swan Rolex Cup vor Porto Cervo.
Und auch bei der DaimlerChrysler North
Atlantic Challenge war die ,,Elan“ 2003
mit von der Partie. Inzwischen segelt das
Boot in der 33. Saison. Weltweit gibt es
46 der schonen Schwine, die von 1971 bis
1975 gefertigt wurden.

Einen weiteren Volltreffer landeten
Sparkman & Stephens mit der Swan 65.
Auch dieses Schiff ein Hit, der von 1972
bis 1989 in 41 Exemplaren, tiberwiegend
ketschgetakelt, die finnische Werft ver-
liefs. Die birenstarke Wuchtbrumme mit
kithn geneigtem Vorsteven und ansehn-
lichem achteren Uberhang schmeifit viel
Wasser zur Seite, 32 Tonnen. Ein Boot, >

RASMUS 35

Konstrukteur................ Olle Enderlein
Werft. .. ... Hallberg-Rassy, Ellés (Schweden)
Gebautab ........................... 1969

Ab 1966 zunichst in Vollholz, drei Jahre dar-
auf dann in GFK gebaut. Die Mittelcockpityacht
gilt als Prototyp aller spdteren HR-Modelle.

MISTRAL 33

Konstrukteur................ Olle Enderlein
Werft. ... ... Hallberg-Rassy, Ellés (Schweden)
Gebautab . .....uocies s s 1972

Eine schlanke, zehn Meter lange Achtercock-
pityacht mit Mahagoni-Aufbau und serien-
miBigem Teakdeck. Der ideale Tourensegler.

Gebautab ........................... 1966
Das sportliche, kentersichere Kielschwertboot
markiert den Start der Fahrtenschiff-Produktion
im Sauerland. Das Konzept: variantenreich.
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GFK-Klassiker BOOTSBAU

»Ich finde sie einfach schon«

Christian Gnass, Chef der Hamburger
Yachttechnik-Firma Sailtec, ist langjahriger
Regattasegler und Eigner der 1976 ge-
bauten Swan 431/003 ,,Chinook”

YACHT: Herr Gnass, jedes Jahr prasentieren
die Werften komfortablere Cruiser/Racer.
Warum segeln Sie eine betagte Swan?
Gnass: Eine Neuheit ist immer nur kurze Zeit
eine Sensation. Meine ,Chinook” wird auch in
vielen Jahren noch etwas Besonderes sein.
Inwiefern?

Natiirlich habe ich nicht das Platzangebot einer

heutigen 43-FuBR-Yacht. Aber mir gefillt die
klassische Einrichtung der Swan. Sie ist kom-
fortabel, gemiitlich, groRziigig. Ich finde sie
einfach schén. Und ich bin sicher, dass mein
heute 30 Jahre altes Schiff solider, hochwer-
tiger und belastbarer ist als alles, was momen-
tan im GroRserienbau entsteht.

Warum haben Sie sich fiir diesen Bootstyp
entschieden?

Nach 25 Jahren Erfahrung auf nationalen und
internationalen Hochseeregatten suchte ich fiir
meine Frau und mich ein eigenes Schiff. Von
Regatten kannte ich die Vor- und Nachteile der
Hightech-Yachten. Die Wahl fiel daher - fiir
mich selbst tiberraschend - auf einen Klassi-
ker, eine von Sparkman&Stephens gezeichnete
Swan 431.

Was zeichnet lhr Boot gegeniiber modernen
Serienyachten aus?

Obwobhl die S&S-Konstruktion von 1974 nicht
das Geschwindigkeitspotenzial heutiger Boote

hat, bietet sie hervorragende Segeleigenschaf-
ten und legt bei allen Wetterbedingungen ein
erstklassiges Seeverhalten an den Tag. Sie liegt
ausgeglichen und weich auf dem Ruder. Be-
sonders bei hartem Wetter ist sie viel komfor-
tabler zu segeln als moderne, breite Boote mit
U-Spant.

Der geneigte Vorsteven, der beschnittene
IOR-Spiegel, das mit Winschen, Dorade-
liiftern und Haltebiigeln bestiickte Deck -
welche Rolle spielt fiir Sie diese fiir das
Schiff so charakteristische Optik?

Die ist mir ganz wichtig. Mit ,Chinook” segele
ich eine Yacht statt eines der heute iiblichen
Raumwunder mit breitem Heck und achtern
eingelassener Badeplattform, Heckdusche und
all den Dingen, die zwar praktisch sein mégen,
mir aber nicht so sehr gefallen. Die Swan da-
gegen ist ein elegantes Seeschiff. Ich wiirde sie
unter keinen Umstédnden durch ein modernes
Boot ersetzen.
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dessen erhebliche Verdringung und ent-
sprechend gepfefferte Betriebskosten al-
lenfalls zum gut gepolsterten Bankkonto
ihres Eigners passt. Dennoch, welcher
Segler wiirde beim Anblick dieser ele-
ganten 65-Fufier nicht schwach? Der me-
xikanische Waschmaschinenfabrikant
Ramon Carlin machte sie mit dem ers-
ten Whitbread-Round-the-World-Sieg
1973/74 seiner ,,Sayula II* beriihmt. Im
Vergleich zum heutigen Volvo Ocean
Race mutet die Premiere des Offshore-
Rennens mit mehrgingigen Meniis wie

Bootsbau in den Siebzigern. GroBziigig
dimensionierte Riimpfe, solide Ausbauten

eine Fiinf-Sterne-Luxuskreuzfahrt an.
Ubrigens segelten insgesamt fiinf Swan
65 Whitbread-Regatten.

Mithin also ein iiberaus erprobter
Oceanracer, der noch heute bei so man-
cher maritimen Grofiveranstaltung als
Renommierobjekt unterwegs ist. Der nea-
politanische Reeder und Boss des italie-
nischen America’s-Cup-Syndikats Mas-
calzone Latino Vincenzo Onorato erholt
sich beispielsweise des Ofteren an Bord
seiner 65er-Swan.

Einen dhnlichen Charme, wenn auch
nicht ganz das Format, hat die gut neun
Meter messende IW 31. Der schone S & S-
Entwurf Nr. 1899 entstand 1967 fiir die
schwedische IW-Werft und eine engli-
sche Werft als She 31. Der Bootstyp reiis-
sierte als erfolgreicher Halbtonner. Die
IW 31 wurde von 1968 bis 1985 gut 300-
mal in drei Versionen gebaut. Sie geht bei
annihernd vier Tonnen Verdringung mit

36 Quadratmeter Tuch an den Wind. Ein
Raumwunder ist die elegante Slup mit
feiner Vor- und Achterschiffspartie natiir-
lich nicht. Im Salon sitzt man sich bei
Biick- statt heute erwarteter Stehhohe ge-
geniiber. Doch das nehmen die Besitzer
bereitwillig in Kauf.

All diese Schiffe sind nur einige Bei-
spiele aus der frithen Ara des GFK-Boots-
baus. Die Berliner Architekten Martin
Horstbrink und Dirk Kroll, sie segeln
selbst ein 30 Jahre altes Kunststoffboot
vom Typ Nordisk Snekke, haben in einer
vorldufigen Liste sage und schreibe 214
Modelle erfasst. Am zweiten September-
wochenende organisieren sie an der Ostsee
in Maasholm oder Schleimiinde das erste
Treffen von GFK-Klassikern. Klonschnack
mit Gleichgesinnten, Erfahrungsaustausch
iiber Bootspflege, eine ungezwungene Fa-
milienwettfahrt und die Auszeichnung ei-
nes besonders gepflegten Bootes als ,,Ost-
see-Perle“ sind geplant. Eine Jury wird
aus allen teilnehmenden Yachten den
schénsten GFK-Klassiker des Jahres er-
mitteln. Kriterien sind aufier dem Pflege-
zustand insbesondere die Authentizitit.

»Es kann sowohl ein perfekt restau-
riertes Schiff als auch ein altes, originaler-
haltenes mit Gebrauchsspuren gewinnen®,
erklirt Martin Horstbrink. Warum das
Ganze? ,,Wir wollen ein Bewusstsein fiir
die erste Generation von GFK-Segelyach-
ten schaffen, so die Initiatoren. Ziel sei
es, die Schiffe der Sechziger und Siebziger

MAXI 77

Konstrukteur............... Pelle Petterson
Werft. . Pelle Petterson AB, Askim (Schweden)
Gebautab ..................... ... 1971

400 Boote pro Jahr lieB der Star-Designer An-
fang der Siebziger von dem Familienschiff
bauen - in GFK-GroBserienproduktion.

INTERNATIONALES FOLKEBOOT

Konstrukteur. ................. Tord Sunden
Werft Marieholm, Smaland (S); Albin, Askim (S)
Gebautab ........................... 1968

Das Holz-Folke im Kunststoffgewand und mit
mehr Fahrtenkomfort - dieses Konzept ging
auf. Die Segeleigenschaften: hervorragend.

IW 31

Konstrukteur. ......... Sparkman &Stephens
Werft. .. ... IW-Varvet AB, Henan (Schweden)
Gebautab ........ccciiiviinirein s 1967

Neun-Meter-Halbtonner, gebaut in drei Versio-
nen. Eine Slup mit iiberaus feiner Vor- und
Achterschiffspartie, aber wenig Wohnkomfort.
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inihrer Erscheinung und zeitgemifien Ver-
breitung nicht mehr nur als olle und billi-
ge Fortbewegungsmittel zu sehen. Die be-
sonderen, zum Teil an traditionsreiche
Konstruktionen angelehnten Entwiirfe
haben lingst Liebhaber gefunden, die kon-
ventionellen, soliden Bootsbau zu schiit-
zen wissen. Die Erzeugnisse dieser Zeit
sind eben nicht die ,,Joghurtbecher, als
die sie im Hafen und der Offentlichkeit
belichelt werden, meint Horstbrink.
Teilnehmen an dem Treffen kénnen
mindestens 25 Jahre alte Schiffe des frii-
hen Kunststoff-Bootsbaus (Infos unter
Tel. 030/692 68 99 oder per E-Mail an
martin@horstbrink-kroll.de). Die Gréfe
spielt dabei keine Rolle. Bislang haben
sich rund 25 Teilnehmer gemeldet.
Schliefilich kénnten, wie bei der Holz-
boot-Fraktion, von einem neuen Klassen-
bewusstsein alle profitieren. Fine gute Idee.
Erdmann Braschos/Pascal Schiirmann

GFK-Klassiker BOOTSBAU

Preis-Fragen

Was ist ein GFK-Klassiker heute wert, der vor mehr als
drei Jahrzehnten gebaut worden ist? Wie viel bringt
er auf dem Gebrauchtbootmarkt ein? Anders als bei

Schiffen neueren Datums fillt es schwer, auf solche

Fragen pauschale Antworten zu finden. Dennoch lassen sich zu-

mindest Anhaltspunkte ermitteln. Etwa mithilfe des Kleinanzeigenteils in der

YACHT. Darin werden regelmaBig auch ltere GFK-Segelboote angeboten. Zwar sind die

Preisvorstellungen einzelner Verkaufer nicht selten zu hoch gegriffen. Wer jedoch iiber ei-

nen ldngeren Zeitraum hinweg verschiedene Offerten beobachtet, wird nach und nach ein

Gefiihl fiir den tiblichen Marktpreis einzelner Schiffstypen entwickeln.

Wer sich fiir ein ganz bestimmtes Modell interessiert, kann sich zudem in jedem gréReren

Hafen auf die Suche nach seinem Traumboot machen. Auch wenn nicht jeder GFK-Klas-

siker zum Verkauf steht — das Gegenteil ist eher der Fall -, so sind doch die Eigner solcher
Schiffe meist gern bereit, Auskiinfte iiber die Stirken und Schwichen ihrer Schmuckstiicke
zu erteilen. Haufig kennen sich auch die Besitzer gleicher Schiffe und wissen, wo ein Boot
zum Verkauf steht. Gleiches gilt fiir die Klassenvereinigungen, in denen einzelne der vor-
gestellten Yachtmodelle organisiert sind. Auch dort gibt es viele wertvolle Infos. Einige
Klassen sind im Internet prasent. Uber géngige Suchmaschinen wird man rasch fiindig.

HAUSMESSE /-
HADERSLE\/w

26.UND 27.AUGUST ZWISCHEN 10.00 UND 17.00 UHR
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